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SISSEJUHATUS

Kéesolev bakalaureuset6é kujutab endast alevite ja alevike kui maa ja linna vahepeal
asetsevate asustuskeskuste uurimist, vordlemist ja analiiiisimist. Vaatluse alla on vdetud neli
alevit, millest Rapla on praeguseks linnaks kasvanud, Mairjamaa ja Kohila siilitanud
alevistaatuse ning Kéaru jadnud algupéraselt alevikuks. Antud t66s on alevi ja aleviku nimetust
sageli kasutatud samas tihenduses, kuna erinevatel ajajarkudel on asulad kandnud mdlemaid

nimetusi.

T6o6 esimeses jargus keskendusin eelkdige alevite kujunemisprotsessi uurimisele ja
selle analiilisimisele ning materjali kogumisele. Enne pohjalikumat kirjanduse ja allikate
uurimist kiisin koigis neljas t60s kisitletavas asulas kohapeal ja lisaks visuaalsele vaatlusele
koostasin ka fotodokumentatsiooni. Jargnevalt analiiiisisin ajalooliste kaartide vordluse ja
visuaalse vaatluse ning fotode pdhjal késitletavatele asulatele iseloomulikku puithoonestust ja
plaanistruktuuri ning lahtuvalt sellest toin vilja ka védrtuslikud piirkonnad ja autentsemal

kujul séilinud hooned.

Teema valikul miéngis rolli soov tegelda maapiirkondade uurimisega ja siimpaatia
puitarhitektuuri vastu. Kuna ma ise olen périt Raplamaalt, Juuru alevikust, siis sellest tulenes
ka piirkonna valik. Kuna Raplamaa kui iihtne maakond tekkis alles 1990. aastal ja varem pole
seda kunagi eksisteerinud, oli palju keerulisem leida selle piirkonnaga seotud ajaloolist
materjali. Seda huvitavamaks ja olulisemaks muutus aga teema. Alevite valikul ldhtusin
sellest, et nad erineksid iiksteisest tiilibi ja tekkeloo poolest ja oleksid selle vOrra paremini
vorreldavad. Erinevate kujunemistiilipide analiilisimine annab ka parema pildi iiletildisest
alevite arengust. Antud t66 raames on uurimise alla voetud vaid neli eelmainitud asulat ning

teisi aleveid ega alevikke ei ole késitletud.

T66 teema muudab ka laiemas pildis védga oluliseks tosiasi, et alevite ja alevike uurimisega ei
ole seni peaaegu tildse tegeletud ja nende kohta on vihe otseseid materjale. Ainsana on Eestis
mingil maéddral aleveid eraldi uurinud ajaloolane ja etnoloog Heiki Péardi, kelle
uurimisvaldkond holmab Eesti rahvakultuuri ja maa-arhitektuuri arengut. Lisaks Pardile on

oma teostes alevite olulisusest kirjutanud etnoloog ja kirjanik Ilmar Talve. Oma mahukas



teoses ,,Eesti Kultuurilugu: keskaja algusest Eesti iseseisvuseni® rohutab ta alevike tekkimist

kui eestlaste rahvakultuuri olulist osa nii uue elumiljo6 kui ka mentaliteedi kujunemisel.*

Allikatest toetun alevite iildise kujunemise osas erinevatele Eesti asustust ja 20. sajandi
esimese poole kultuurilugu puudutavatele artiklitele ja teaduspublikatsioonidele. Suureks
abiks allikate otsimisel on olnud Heiki Pardi artiklis ,,Maa ja linna vahepeal 1. Liihiiilevaade
Eesti alevite kujunemisest ja agrikultuurist“ ® kasutatud allikmaterjalid. Raplamaa ja
konkreetsete alevite ajaloo uurimiseks olen kasutanud piirkonnaga seotud ajaloolisi
véljaandeid ja uurimusi. Antud teemaga seotud arhiiviallikaid kahjuks ei leidunud. Alevite
plaanistruktuuri analiiisimisel olen peamiselt toetunud Eesti Ajalooarhiivis leiduvatele 1926.
aastast périnevatele alevite asulaplaanidele ning maa-ameti geoportaali ajaloolistele
kaartidele. Kaardiandmete vordluseks olen kasutanud ka ehitusregistrit. Kui tédnapdevaste

fotode puhul ei ole illustratsiooni all margitud teisiti, on tegemist autori fotoga.

' 1. Talve, Eesti kultuurilugu. Keskaja algusest Eesti iseseisvuseni. Tartu: Ilmamaa, 2004, Ik 320.
? H. Pardi, Maa ja linna vahepeal 1. Liihiiilevaade Eesti alevite kujunemisest ja agrikultuurist. — Alevist
vallamajani. Eesti VabaShumuuseumi toimetised, 2010.
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1. ALEVITE KUJUNEMISEST

Alev on vormilt linnast vdiksem tiheasustusega asula. Adolf Richter seletas oma 1909.
aasta Liivimaa aadressiraamatus dra ka alevi ja aleviku erinevused. Alev sarnanes mingil
médral linnaga, enamasti oli seal ka omavalitsus, rohkem sillutatud ténavaid ja muid
linnaelule omaseid tunnuseid. Alevik aga oli kuhugi mdisa lihedale, teede ristumiskohta
tekkinud ilma omavalitsuseta asula. Liivimaale olnud ka omane, et alevikust kujunes alev ja
sellest linn. Pracguste seaduste jargi voib Eestis aleviks saada iile 1000 elanikuga tiheasula ja
statistikas arvestatakse alevielanikud linlaste hulka. Rahva elulaadi ja mentaliteedi poolest

sarnaneb alev aga pigem kiilaga.>

Alevid olid Eestis olemas juba keskajal, kuid hivisid Liivi sdjas peaaegu téielikult. Uuesti
hakkasid alevid tekkima 18. sajandil, kuid arvukalt hakkas neid kerkima 19. sajandi teisel
poolel seoses kapitalistliku turumajanduse ja toostuse arenguga. Rohkelt aitas kaasa
tsunftikorra kaotamine 1866. aastal, mis voOimaldas paljudel maainimestel, kellele
pollumajanduses t60d ei jatkunud, vabamalt kisitoost elatuma hakata. Osad alevikud tekkisid
kihelkonnakirikute timber, kuna seal olid soodsad tingimused ké&sit6d ja kaubanduse
edendamiseks ja liheduses polnud konkureerivaid linnu. Alevikud kujunesid ka uutesse
kohtadesse, kus varem peale teede hargnemiskohas oleva kortsi suurt midagi ei pruukinud
olla. Véga suurt rolli alevite arengus méangis 19. sajandi 10pust alates raudteede areng, kuna

rongijaamade timber tekkis rohkelt alevikke.*

19. sajandi keskpaigas algas késitooliste ja kaupmeeste asumine maale. Uue ndhtusena
maaiihiskonnas hakkas sel perioodil kihelkonnakeskustesse tekkima alevikke. Enne seda olid
peale kiriku ja pastoraadi seal olnud vaid korts ja kdstrimaja, mdnel pool ka kihelkonnakool.
Viljaspool seniseid linnu tekkivad keskused olid uueks nédhtuseks nii Eesti selleaegses
asustuspildis kui ka sotsiaalses ohustikus ja tdhendasid uue elukeskkonna kujunemist Eesti
ithiskonnas. Keskustesse kolisid elama késitoolised ja viikekaupmehed, lisandusid
vallavalitsus ja poed. 18. sajandil oli Eestis vaid kaks alevikku: Lihula ja Poltsamaa. Peale
périsorjuse kaotamist tekkisid PShja-Eestis Johvi, Koeru ja Mérjamaa, Louna-Eestis Kanepi.
Toostusalevikest tekkisid peale Poltsamaad Répina, ja 19. sajandi esimesel poolel veel Kirdla

ja Sindi. Raudteede chitamine 1870. aastast alates t0i maatihiskonna kultuurmaastikku veel

® H. Pirdi, Maa ja linna vahepeal 1. Liihiiilevaade Eesti alevite kujunemisest ja agrikultuurist. — Alevist
vallamajani, Ik 53-56.
* Samas, Ik 54.



uue raudteejaama-aleviku tiilibi, mis tavaliselt oli eraldi v&i kaugemal vanadest
kihelkonnakeskustest. Raudteejaamade juurde tekkinud alevid saavutasid tdhtsama positsiooni

alles sajandi 16pukiimnendeil ja —vahetusel, kuna raudteed valmisid suhteliselt hilja.

20. sajandi alguses oli kiibel nii alevi kui aleviku mdiste, kuid need ei tidhendanud
ilmtingimata iseseisvat haldusiiksust. Alev vois tdhistada nii maa-asulat kui ka néaiteks
linnaosa. 1917. aastal andis Vene Ajutine Valitsus vilja Alevisecaduse, millega anti voimalus
uut litki haldusiiksuste — alevite tekkeks. Alev allus maakonnavalitsuse jérelvalvele ja oli
seotud ka selle eelarvega. Samal aastal asutati Nomme, Johvi ja Tiiri alevid. Alevite tegelike
administratiivpiiride kinnitamine vottis lisna palju aega, need kinnitati alles 1920. aastate
keskpaiku. Alevite moodustamine jatkus 1920. aastate algul hoogsalt. Esimesed alevid said
linnadeks 1926. aastal, 1938. aasta Linnaseadusega muudeti koik senised alevid, vélja arvatud
Voopsu, linnadeks. 1945. aastal hakati taas aleveid moodustama. Samal aastal loodi
kaheksateist alevit, jargnevatel aastatel tekkis neid veel. Uued alevid liigitati vastavalt NSV
Liidus kehtinud méédrangutele linna tiitipi, to6lis-, voi kuurortaleviteks. Uute alevite
moodustamine ja ka nende linnadeks nimetamine jatkus veel mitu aastakiimmet. 1961. aastal
tithistati eelmainitud alevite liigitus, méddrati ka linnaliste asulate minimaalsed suurused —
alevis pidi elama vdhemalt 2000 elanikku, kellest 2/3 pidid olema tddlised vdi teenistujad ja
nende pereliikmed. 1974. aastal joustus Eesti NSV asulate linnade, alevite, alevike ja kiilade
kategooriasse arvamise korra pShiméirus, mille tulemusena toimus maa-asulate liigitamine
alevikeks ja kiiladeks. Alevikeks loeti kompaktse hoonestuse ja iile 300 alalise elanikuga

asulad.®

1.1 Alevite hooned

Koiki aleveid ja alevikke iseloomustas peaaegu tervenisti madalatest {ihekordsetest
puitmajadest koosnev hoonestus. Sellest annab {isna hea pildi nelja eritiitipi alevi vordlus
1920.-1930. aastatel, mille on koostanud H. Pérdi. Vorreldud on Torvat 1930. aasta seisuga,
Sindi toolisalevit 1929. aastal, Antslat 1926. aastal ja Kilingi-Nommet 1928. aasta seisuga.
Kuigi alevid on erinevad nii oma tiiiibilt, asukohalt kui ka suuruselt, on hoonete parameetreid

puudutavad andmed iisna sarnased. Puithooneid oli olenemata majade arvust koigis alevites

> |. Talve, Eesti kultuurilugu. Keskaja algusest Eesti iseseisvuseni, Ik 319, 320, 392, 513.
® L. Uuet, Eesti haldusjaotus 20. sajandil. Tallinn: Eesti Omavalitsisliitude Uhendus / Riigiarhiiv, 2002, 1k 25,
27-28, 34-35, 48-50, 81, 156, 192-193.



ile 89% ja kivihoonete arv jdi igas asulas alla kiimne. Kui Sindi vélja jitta, oli alevites
ithekorruseliste majade iilekaal tervelt iile 96%. Sindis oli iihekorruselisi maju 89,7%,

iilejasnute hulka kuulusid 9 kahekorruselist ja 1 kolmekorruseline maja.’

1928. aastast pdrit tabel ehitustegevuse kohta Eesti linnades ja alevites nditab sama pilti.
Kolmekorruselisi maju ehitati sel aastal vdiksemates linnades ja alevites kokku kaks: tiks
Tiirile ja teine Suure-Jaani. Kahekordsete majade osakaal alevites oli 24% ja sel aastal

ehitatud majadest oli puithooneid lausa 93%.°

Madala, iihe- kuni kahekorruselistest hoonetest koosneva asustuse tekkeks andis ka pohjust
asjaolu, et 1922. aastal andis riik linnade ja alevite omavalitsustele elamuehituseks laenu.
Laen oli moeldud eelkdige iihe-kahekorruseliste kahe kuni nelja korteriga elamute
ehitamiseks. Sealt kujunes vilja majatiilip, kus kolme suure toaga alumise korruse kohal on
viiksem katusekorter, mille tilirist maksti laenu tagasi. Riikliku ehituslaenu saamise voimalus
soodustas linnades ja alevites ka iileiildist elamuehitust ning véikeelamutega
hoonestuspiirkondade teket. Laenu tagasimaksegraafik oli pikaajaline (puithoonete puhul 40
aastat) ning laenatav summa kattis iile poole kogu echitise maksumusest, kusjuures kohalik

omavalitsus pidi alati lisama veel 1/7 riikliku laenu summast.’

Nii linnade dérerajoonidele kui ka maa-asulatele olid 1920. aastatel omased ristkiilikukujulise
pohiplaaniga, mansardkorruse ja iihe voi kahe verandaga elumajad, mida piiiiti 1930. aastatel
ka kiila- ja taluelamute ehitamisel jérele aimata. Siiski ehitati alevites ja alevikes edevaid ja
pretensioonikaid elumaju tunduvalt rohkem, kui kiilades. 1930. aastail hakati nii alevi- kui ka
kiilaclamute projekteerimisel iitha enam kasutama kutselisi arhitekte. Samal ajal anti
arhitektide poolt vélja ka kaks Pollumajandusliidu ehitustalituse viljatodtatud kavandite
kogumikku: ,,Maaehitusi I“ 1928. aastal ja ,,Maachitusi II* 1930. aastal. Arhitektide
projekteeritud majade kohta on kahjuks vahe kindlaid andmeid ja enamik hooneid valmis

ilmselt siiski vaid kohaliku ehitusmeistri voi heal juhul inseneri kavandi j éirgi.lo

" H. Pérdi, Maa ja linna vahepeal 1. Lithiiilevaade Eesti alevite kujunemisest ja agrikultuurist. — Alevist
vallamajani, Ik 63-71.

® Tabel ehitustegevuse kohta Eesti linnades ja alevites 1928. aastal ning statistilised andmed elamuehituse ja
rahvastiku kohta Rakvere linnas 1930. ja 1931. aastal. Eesti Riigiarhiiv (ERA), f 146, n 3, s 575, Ik 12.

% M. Kalm, Keskklassi maailm votab ilmet — 1920. aastate arhitektuurist. — Eesti kunsti ajalugu 5. Tallinn: Eesti
Kunstiakadeemia, 2010, Ik 267; Aet Pikk, Aedlinnade rajamine Tallinna timbruses ja pereelamu kujunemine
1920ndatel. Magistrit6o, Tallinna Kunstiiilikool. Tallinn, 1993, 1k 39.

10 E. Misak, Vastastikuseid mdjutusi Eesti linna- ja maaolmes. — Muunduv rahvakultuur. Tallinn: Eesti Teaduste
Akadeemia, 1993, Ik 132 — 153; H. Pirdi, Kiila- ja aleviarhitektuur kuni Teise maailmasdjani. — Jirvamaa.
Loodus. Aeg. Inimene 2. Tallinn: Eesti Entsiiklopeediakirjastus, 2009, Ik 235.
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KAVAND 4

-
-
"

-
-

1. Alevimaja kavand kogumikust ,,Maachitusi IT*.

Lisaks elamutele olid alevites ja alevikes véga tdhtsal kohal {ihiskondlikud hooned. Juba 20.
sajandi algul muutusid kiriku ja kortsi korval oluliseks seltsimajad, koolimajad ja vallamajad,
mille valimusele poorati suurt tdhelepanu. Talumeeste {ihisettevotmisena ehitati kiiladesse ja
alevikesse ka arvukalt meiereisid, mille ehitamise korgaeg oli Eestis 1920. aastatel. Uudsetena

Eesti maa-arhitektuuri ilmusid ka kohalike laenu- ja hoiuiihisuste ja vdikepankade hooned."

Alevimaju, rahvamaju, koolimaju ja meiereisid on ilmselt kdige enam projekteerinud arhitekt
Edgar Velbri 1920-1940. aastatel. Velbri elamuid voib lisaks Nommele leida mitmest Eesti

alevikust.'?

Kuna antud teemat ei ole seni piisaval méadral kisitletud ja olemasolevad materjalid ei anna
maa-asulate hoonete kohta kiillalt informatsiooni (eriti puudutab see vanemat perioodi 19.
sajandi keskpaigast jargneva Sajandivahetuseni), siis tdpsema kirjelduse alevimajadest saab
anda alles vilisvaatluse tulemusena konkreetsete alevite pdhjal, mida kédesolevas t60s on ka

tehtud.

' H. Pirdi, Kiila drkab. — Eesti kunsti ajalugu 5. Tallinn: Eesti Kunstiakadeemia, 2010, Ik 140-146.
12 M. Kalm, Edgar Velbri 1902-1977. Tallinn: Vaba maa, 1993.
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2. RAPLAMAA

2.1 Haldusjaotus

Kuna ajalooliselt ei ole Rapla maakonda eksisteerinud, siis tuleks tdahelepanu pdorata antud

piirkonna haldusjaotuse muutumisele erinevatel perioodidel.

1897. aastal kuulusid Ingliste, Juuru, Jarvakandi, Kaiu, Kehtna, Kohila, Kuimetsa ja Rapla
Harju maakonna alla. Sarevere ja Vahastu olid Jarvamaa koosseisus. Koluvere, Méarjamaa
asusid Ladne maakonnas ja Kédru Parnumaal (vt lisa 1). Seega asusid praeguse Raplamaa alad

lausa neljas erinevas maakonnas. 1920. aastal liideti Kéru vald Jirva maakonnaga.*®

1950. aastal kaotati senised maakonnad ja moodustati rajoonid. Rapla rajooni kuulusid
rajoonikeskusena Rapla ja Kohila alev. Eraldi rajoon moodustati ka Méarjamaa alevist. Kéru
alevik liks Tiiri rajooni koosseisu. 1952. aastal moodustati Tallinna, Tartu ja Parnu oblastid,
millega Rapla, Kohila ja Tiiri rajoon hakkasid kuuluma Tallinna oblastisse, Méirjamaa aga

Pirnu oblastisse (vt lisa 3)."

1959. aasta rajoonide liitmisega Kaotati Tiiri. Kéru ja Lelle alevikud liideti Rapla rajooniga.
Viimasena, 1963. aastal likvideeriti ka Marjamaa rajoon ja ka Médrjamaa alev ldks Rapla
rajooni koosseisu (vt lisa 4). Maakondade taastamisega 1990. aastal jdid endise Rapla rajooni

piirid samaks, rajoon nimetati Rapla maakonnaks (vt lisa 5).

2.2 Teedevork

Juba muinasajast alates on Tallinnast 1dunasse liigutud vdhemalt kahte peamist teed
pidi. Uheks nendest on olnud Tallinn-Jilgimie-Mirjamaa—Vigala-Pirnu-Riia, mille
olulisimaks vahepeatuseks Tallinnast Parnuni oli Mérjamaa. Arvatavalt oli teeldik Parnust
Vigala kaudu Mirjamaale olemas juba 13. sajandi keskpaigaks. Kindlad andmed Tallinn—
Mairjamaa—Parnu teeldigu olemasolust parinevad aga 1631. aastast, kui Eestimaa riiiitelkonna
poolt margiti Tallinn—Péarnu teel olevate kohustuslike postijaamade hulgas dra ka Mérjamaa.

Samuti nditab 1699. aastast périt rootslaste poolt valmistatud Eesti ja Liivimaa iilevaatekaart

Y L. Uuet, Eesti haldusjaotus 20. sajandil, Ik 12-18, 35.
14 Samas, Ik 132-136, 153.
15 Samas, Ik 178-184, 235.
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1abi Mirjamaa Tallinnast Parnusse minevat teed. Lisaks mitmele dokumendile Kkinnitab
Mirjamaa asumist tdhtsa kaubatee ddres ka sinna nii voimsa kiriku ehitamine 14. sajandi

esimesel poolel.*®

Ka Tallinnast Raplasse on iisna kindlalt juba muinasajal viinud tee, seda kinnitab ka Lati
Henriku Kroonika. Tallinna Linnaarhiivis asuva 1530. aastast périt dokumendi andmetel ldbis
Tallinnast Raplasse viiv tee ka Kohilat. Raplast edasi Parnuni voeti aga tee kasutusele ilmselt
hiljem, kuna rootslaste 17. sajandi kaartidelt tee Raplast Parnuni puudub ja {ihtki teadaolevat
kirikut, linnust ega muud peatuspaika ei ole samuti antud teeldigul varasemates allikates
mirgitud. Esimesena on see tee olemas Mellini 1797. aasta kaardil'” (vt lisa nr 3), samuti

koigil hilisematel kaartidel.'®

2.2.1 Raudtee
Lisaks olulistele maanteedele on vdhemalt samatdhtis roll Raplat ldbival raudteeliinil.

Ténu raudtee rajamisele hakkasid siin arenema mitmed alevid ja alevikud.

Tallinn—Viljandi kitsar66pmeline raudteeliin valmis aastal 1897. Alaline liiklus avati 1910.
aastal. Rapla raudteejaam, mis kandis alguses nime Hermeti, rajati alevikust moni kilomeeter
eemale, kuna kohalik parun ei soovinud seda oma maa peale. Raplast sai 1928. aastal
solmjaam seoses haruraudtee rajamisega Virtsu (vt ill 2). Mérjamaa jaam rajati aastatel 1928—
1930 ja jaamahoone kaks aastat hiljem. Mirjamaa raudteejaam oli kasutusel kuni Rapla—
Virtsu raudteeliini sulgemiseni 1968. aastal. Kitsaroopmeline raudtee 1opetas tegevuse 1971.
aastal. Sellega kadus mitmes kohas raudteeliiklus, kuid Tallinn—Viljandi liin asendati

laiarsdpmelise raudteega ja seal suuremaid muudatusi ei toimunud.*

18 T. Raid, Eesti teedevdrgu kujunemine. Tallinn: Punnpaap, 2005, Ik 153—155.

17C. Jatting, Der Hapsalsche Kreis / gezeichnet von Ludwig August Graf Mellin. Riia: Johann Friedrich
Hartknoch, 1802.

18 T. Raid, Eesti teedevorgu kujunemine, 1k 156.

PM. Helme, Eesti raudteejaamad. Tallinn: Ténapdev, 2003, 1k 3, 108, 164.
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2. Eesti raudteemaastik oma kdrgajal enne kitsaroopmelise raudtee sulgemist.
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3. ALEVITE AJALOOLINE ULEVAADE

3.1 Raplaalev

Esimene kirjalik teade Raplast on parit 1241. aastast Taani hindamisraamatust, kus
mainitakse 8 adramaa suurust Rapala kiila, mis asus praecguse linna pohjaosas, kohas, kus
Tallinna maantee ristub joega. Rapla asustuse tekke peamiseks pohjuseks voib pidada 13. ja
14. sajandi vahetusel Maarja-Magdaleenale piihitsetud kiriku ehitamist endise Konuvere,
praeguse Vigala joe pohjakaldal asuvale kiinkale, kohale, kus joega ristub Tallinna maantee.
Seda piirkonda peetaksegi vanimaks alevi osaks, seal asub ka 18. sajandi viimasel veerandil
ehitatud pastoraat — teadaolevalt Rapla vanim hoone. Rapla vanema ajaloo kohta on ipris
vihe andmeid, kuna 1774. aastal siittis pikseldogist pastoraat ja dra pdles kogu kirikuarhiiv.
1478. aastal panditi Rapla ja Alu modisad Padise kloostrile. 1705. aastal eraldati Rapla kiill Alu
moisast, kuid jdi oma eksistentsi 1dpuni selle kaasmoisa staatusesse. Rapla mdis asus praeguse

JOe ténava piirkonnas, kuid selle hooned on praktiliselt hivinud.?

'\/L'.- o, t/.é.yul(‘ I /f“l.h".

3. Raplaenne 1906. aastat.

% A. Paidla, Raplamaa. Siin- ja sealpool maanteed. Tallinn: Olion, 1991, Ik 14-15.
13



Rapla laiem areng algas siiski 19. sajandi teisel poolel, kui kirikukiilla hakkas koonduma
kasitoolisi ja kaupmehi. 1866. aastal avati juba apteek ja 1889. aastal haigla. Sajandivahetusel
loodi ka arvukalt iihiskondlikke organisatsioone: vabatahtlik tuletdrjeselts, haridusselts, laulu-
ja muusikaselts, tarbijate ihistu, pollumajandusiihing, vastastikune tulekindlustusselts ja
hoiukassa. Aastal 1900 sai Rapla ka raudtee ithenduse Tallinna ja Viljandiga. 1913. aastal
loetleti Raplas 20 kivi- ja 60 puumaja ning elanikke oli juba 1000 iimber.?!

Rapla alevi nimetamisega rajoonikeskuseks 1950. aastal algas alevi kiire areng. Elanike arv
kasvas neljakordselt, ehitati arvukalt haldus-, teenindus-, ja tootmishooneid, kommunaal- ja
eramaju ning arendati vilja tdnava- ja tehnovorgud. Silmapaistvamatest ehitistest tuleks
kindlasti miarkida 1933. aastal valminud arhitekt August Volbergi projekti jérgi ehitatud
kultuurimaja ja 1977. aastal Toomas Reinu projekti jargi ehitatud kaheksatahulist
tivipiiramiidi — Kooperatiivse ehituskoondise (KEK-i) haldushoonet.?

4. Vaade Rapla puithoonestusele ja kirikule Tallinna maanteelt aastal 2012.

! A. Kruusimigi, A. Paidla, Rapla rajoon. Siin- ja sealpool maanteed. Tallinn: Eesti Raamat, 1974, Ik 8.
*? A. Paidla, Raplamaa. Siin- ja sealpool maanteed, Ik 17-19.
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Alates 1993. aastast linnastaatust kandev Rapla oli enne linnaks saamist elanike arvult Eesti
suurim alev. 1989. aasta 1. jaanuari seisuga elas seal 6249 elanikku (praegu elab linnas 5618
elanikku). Alevi pindala 1990. aastal oli 460 hektarit, peatinavateks Tallinna ja Viljandi
maantee, olulisemateks tidnavateks Vilja, Mahlamée, Sulupere ja Joe. Kokku oli Rapla alevis

sel ajal 77 tanavat.?

3.2 Mirjamaa alev

Marjamaa nime on esmakordselt mainitud 1364. aastal, kui mainiti samanimelist
Neitsi Maarjale pithendatud Kirikut. Puukirik ehitati Marjamaale arvatavasti juba 13. sajandil
ja asendati kivikirikuga 14. sajandil. Kiriku imber hakkaski aegamodda tekkima asula.
Mirjamaa gooti stiilis kirik on Eesti maakirikute seas iiks suuremaid. 16. sajandi keskpaigas
oli Mirjamaa kirik ka Saare-Ladne piiskopkonna maakirikute seas lisaks suurusele ka kdige
rikkam ja kdige luksuslikuma sisustusega. Pastoraat asus kiriku vahetus laheduses, teisel pool

Mirjamaa—Koluvere maanteed.?

5. Vaade kasti tee algusest 1900. aasta paiku.

23 Samas, Ik 14.
K. Laigna, Mérjamaa ja Kullamaa. Tallinn: Eesti Raamat, 1973, Ik 2224,
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Alev hakkas Mairjamaast kujunema alles 19. sajandi 10pu poole. Praeguse alevi piiridesse
jooksid 19. sajandil kokku viie mdisa — Haimre, Sotke, Mérjamaa, Orgita ja Kasti

maavaldused ja iga mdisnik rajas sinna sissetulekute suurendamiseks oma kértsi.?

Kuna Mirjamaal jooksid kokku viie moisa piirid, ei tekkinud ka sealne hoonestus
komplekssena, vaid iisna hajali asetsevana. Enne alevi tekkimist 19. sajandi keskpaigaks, olid
Marjamaal olemas viie eelnimetatud moisa kortsid ning apteek, doktoraat ja haigla. Sel ajal
chitati ka hulk 4ri- ja ametihooneid: vallamaja, politsei- ja vangimaja, rahukohus, postihoone
ja mdned kauplused. Oigeusu kirik ehitati Mirjamaale aastal 1893. 1913. aastal on umbes 400

elanikuga asulas mérgitud juba 12 kivi- ja 45 puitmaja.”®

Soodsalt mdjus alevi kujunemisele ka Maérjamaa liiklusgeograafiline asend tdhtsaima
vahejaamana Tallinn—Parnu maanteel. Aleviku kasvu soodustas ka Rapla—Virtsu
kitsaroopmelise raudtee avamine 1931. aastal. Siis ehitati ka dri- ja teenindusettevotteid,
pangahoone, jahuveski, saeveski, meierei (mis oli enne Teist maailmasdda Ladnemaa suurim),
rahvamaja, uus koolihoone, haigla ja mitmeid uusi eluhooneid Parnu maantee, Haimre

puiestee ja Kasti tee dirde.?’

Kuigi Mérjamaad juba 20. sajandi algul rahvasuus aleviks nimetati, sai ta alevi digused alles
1945. aastal. Aastatel 1950-1962 oli ta rajoonikeskuseks ja sel ajal ehitati ka mitmeid
ithiskondlikke hooneid. 1960. aastate 16pul kujunes alevi suurimaks ettevotteks Mirjamaa
Rajoonidevaheline Pd&llumajandustehnika Tootmiskoondis, mis tegeles maaparanduse ja
maaparandustraktorite remondiga. Ettevotte tootmishooned ja Tehnika tédnava dirde rajatud
tooliste elamud moodustasid alevi 1dunaosas omaette linnajao. Ténaseks on todstuspiirkond
likvideerunud. Kuuekiimnendatel chitati stalinismi ajal rajatud keskvéljaku &arde
universaalkauplus, sookla-restoran ja kultuurimaja. Alev sai ka uue, vihekasutatud

tiiipprojekti jirgi ehitatud keskkooli hoone ja vdimla.?®

? A. Kruusimégi, A. Paidla, Rapla rajoon. Siin- ja sealpool maanteed, Ik 17.

% M. Uustalu, Haimre — Mirjamaa piirkonna minevikust. Mérjamaa Vallavalitsus, 2008, |k 35-37.

%7 K. Laigna, Mérjamaa ja Kullamaa. Tallinn: Eesti Raamat, 1973, Ik 25; M. Averin, Ettepanekud miljdéaladeks.
Miérjamaa alev. Bakalaureuse t60, Eesti Kunstiakadeemia. Tallinn, 2007, 1k 14.

% K. Laigna, Mirjamaa ja Kullamaa. Tallinn, Ik 25, 27-29; A. Paidla, Raplamaa. Siin- ja sealpool maanteed, Ik
159-160.
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Samal ajal elavnes ka korterelamute ehitus ja alevisse kujunesid uued elamupiirkonnad —
Pilpakiila, Lillekiila, Ndmme ja Lemmiku.”® 1974. aasta seisuga oli alevis 33 tinavat ja 470
hoonet.*® 1991. aastaks oli alevis kokku juba 61 tinavat.**

6. Vaade Mirjamaa hoonestusele Parnu maanteelt kiriku suunas aastal 2012.

> M. Averin, Ettepanekud miljédaladeks. Mirjamaa alev. Bakalaureusetod, Eesti Kunstiakadeemia. Tallinn,
2007, Ik 15.

% A. Kruusimégi, A. Paidla, Rapla rajoon. Siin- ja sealpool maanteed, Ik 17.

L A. Paidla, Raplamaa. Siin- ja sealpool maanteed, Ik 158.
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3.3 Kohila alev

Juba 1241. aasta Taani hindamisraamatus on mainitud Kohila (Koil, Koylae) ja ka
Tohisoo (Tois) kiila. Esimene neist asus pracguse alevi pohjaosas Joe ja ToOstuse tdnava
piirkonnas, teine asula Idunapiiril, seega paiknesid vanimad asustuspiirkonnad Keila joe
ladnekaldal. Kohila mdisat on esmakordselt mainitud aastal 1438. Kuni 19. sajandi lopuni jéi
Kohila tagasihoidlikuks kolkakiilaks, mille keskuse moodustas Kapa postijaam koos

ch)rtsiga.32

Kohila hakkas markimisvéarselt arenema 19. ja 20. sajandi vahetusel, kui 1893. aastal rajati

viike mdisale kuuluv kiimne toolisega puupapivabrik ja aastal 1901 avati raudtee. Asula ja

raudteejaam said moisa ja Kapa postijaama jargi kaksiknime Kapa-Kohila, mis piisis kuni
33

Esimese maailmasgjani.

7. Kohila raudteejaam 1930. aastal.

%2 A. Paidla, Raplamaa. Siin- ja sealpool maanteed, Ik 39; A. Kruusimégi, A. Paidla, Rapla rajoon. Siin- ja
sealpool maanteed, Ik 16.
* A. Paidla, Raplamaa. Siin- ja sealpool maanteed, Ik 39-40.
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3.3.1 Kohila Paberivabrik

Kitsaroopmelise raudtee valmimine soodustas Kohila arengut ja endisest véikesest
puupapivabrikust sai aktsiaselts ,,Koil*, andes t66d ligi 80-nele inimesele. 1906.—1907. aastal
vabrikus toimunud rekonstrueerimistodde jargselt suurenes toodangu maht ja sortiment ja
ettevottest sai paberivabrik. Noukogude voimu perioodil tehti vabrikus suuri timberehitusi ja
moderniseeriti tootmist. Vabriku pohitoodanguks olid triiki- ja Kirjutuspaber ning paberkotid.
1986. aastal alustas to6d ka tapeeditsehh.

Kohila

8.

% A. Kruusimégi, A. Paidla, Rapla rajoon. Siin- ja sealpool maanteed, Ik 74; A. Paidla, Raplamaa. Siin- ja
sealpool maanteed, Ik 40.
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9. Vaade Vabaduse tidnavale raudteejaama poolt 2013. aastal.

Alevistaatuse sai Kohila 1945. aastal. Kohila arenes suureks toostusaleviks, kus paberivabriku
korval asusid tdhtsate ettevotetena veel Kohila eksperimentaalse Remondi- ja
Mehaanikatehas, nahkgalanteriikombinaadi ,,Linda* tsehh, Rapla teenindustootmisvalitsuse
tsehh ja 1949. aastal moodustatud Kohila sovhoos, mis 1989 aastast sai kolhoosi staatuse ja

oli tol ajal Kohila suurimaks ettevdtteks.*

3.4 Kiru alevik

Kéru kohta tuleks esmalt maérkida, et erinevatel perioodidel on ta kuulunud
erinevatesse maakondadesse. Muinasajal oli Kdru dmbrus Alempoisi osa, peale seda kuulus
Pirnumaa Vindra kihelkonda ja 1920. aastal iihendati Kédru vald Jarvamaaga. Alles 1959.

aastal liideti Kéru Rapla rajooni koosseisu.*®

Viidetavalt oli keskajal Kédru timbrus {isna inimtiihi: Rootsi revisjoni andmetel oli seal 1624.

aastal vaid kolm majapidamist vihema kui kiimne elanikuga. Kéru mdis asutati 1632. aastal.

% Samas, Ik 40-41.
% A. Marksoo, Asustus . — Jirvamaa. Loodus. Aeg. Inimene 1. Tallinn: Eesti Entsiiklopeediakirjastus, 2007, Ik
242; T.-A. Tannberg, Noukogude aeg. — Jirvamaa. Loodus. Aeg. Inimene 1, 1k 534.
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Aleviku vanimaks hooneks loetaksegi 17. sajandi viimasel veerandil ehitatud mdisa vana
peahoonet, hilisemat mdisa valitsejamaja, mis on limberehitustele vaatamata siiani tipris hésti

séilinud. 19. sajandi algupoolel ehitati Kidrru uus moisahoone, mis aga 1905. aasta {ilestdusu

kédigus poletati. Pracguseks on Kéru moisa hérrastemaja taastatud ja seal asub 9-klassiline

kool .*’

10. Kéru modisa hoonestuse plaan 19. sajandi II poolest.

¥ A. Paidla, Raplamaa. Siin- ja sealpool maanteed, Ik 84.
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18. sajandi esimesel poolel asutati Kéaru kiilla Tiri-Lelle ja Kdru—Vandra tee risti juurde

1.3 Kiiru viikesest kirikukiilast

Vindra kihelkonna abikirik, praegune kirik valmis 1860. aasta
kerkis alevik peale raudteejaama rajamist. Raudteejaam ehitati aastal 1900, jaamahoone
valmis aasta hiljem. Kuni 1920. aastateni kandis raudteepeatus kiila jargi nime Lauri, kuid siis

muudeti see kihelkonna jirgi Karuks.*

11. Kéru raudteejaam aastal 1936.

Alevik hakkas kiiresti kasvama Eesti Vabariigi ajal. Kui 1922. aastal oli seal olnud vaid 35
elumaja 238 elanikuga, siis 1933. aasta alguseks oli elumaju juba 87 ja Kirus elas 356
inimest. Pohiosa elanikest moodustasid kasitdolised: ritsepad, kingsepad, puusepad ja sepad.
Kaupmehi, ametnikke ja metsatoolisi oli vdhem. Kérus tegutses ka arst ja lisaks kirikule olid
alevikus olemas Kiru Uhispank, kolm kauplust, tuletdrjeselts, apteek ja postkontor.*

Kéru tiheks peamiseks elatusallikaks oli metsandus. Siitkaudu veeti vélja imbruskonnast
varutavat metsamaterjali. Aleviku tihtsaim todstusettevote oli sae- ja jahuveski.** Juba 1830.—

1840. aastatest todtas Kirus ka klaasiahi.*?

3 A. Marksoo, Asustus. — Jirvamaa. Loodus. Aeg. Inimene 1, 1k 253.

M. Helme, Eesti raudteejaamad. Tallinn: Tédnapdev, 2003, 1k 104.

**H. Pirdi, Kiila- ja aleviarhitektuur kuni Teise maailmasdjani. — Jirvamaa. Loodus. Aeg. Inimene 2, 1k 242,
*! A. Marksoo, Asustus. — Jirvamaa. Loodus. Aeg. Inimene 1, Ik 264.

*2 1. Talve. Eesti kultuurilugu. Keskaja algusest Eesti iseseisvuseni, Ik 320.
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Kaérust ei arenenud suuremat kohalikku keskust, kuna ta asus Tiirile lisna 1dhedal, jdddes selle
3

~ .4
mojutsooni.

12. Vaade Kéru rongijaamast Viljandi maanteele aastal 2012.

* A. Marksoo, Asustus. — Jirvamaa. Loodus. Aeg. Inimene 1, Ik 266.
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3.5 Sarnasused ja erijooned alevite kujunemisel

Vaatluse all on neli nii suuruse kui kujunemisloo poolest erinevat alevit. Tapsemini
kolm alevit ja iiks alevik, sest Kérust suuremat keskust ei arenenud ja ta jdi aleviku

staatusesse.

Mairjamaa alev hakkas algselt kujunema tihtsa kaubatee dérde, teede ristumiskohta, kuhu juba
14. sajandil suur ja uhke Kivikirik oli ehitatud. Mérjamaa oli juba sel ajal lisaks olulisele

peatuspaigale kaubatee déres ka kihelkonnakeskuseks.

Rapla, millest niitidseks on saanud linn, arenes vilja viikesest, vaid mone talukohaga
kirikukiilast, kuhu 19. sajandi teisel poolel hakkasid koonduma késito6lised. Moni kilomeeter
alevikust kaugemal arenes seoses raudtee tuleku ja jaama rajamisega 1900. aastal vilja Rapla
raudteeasula. Seega iihelt poolt on Rapla kirikualev ja kihelkonnakeskus, teisalt aga

raudteeasula.

Kohila, kui toostusalevi arengut on kahtlemata enim mdjutanud paberivabriku areng 19. ja 20.
sajandi vahetusel. Taolise to0stusettevotte loomine taolisesse viikesesse, suurtest linnadest
isna kaugele jddvasse kohta poleks aga iial vdimalikuks saanud ilma raudteeliikluse

kasutuselevotuta ja Kohilasse raudteejaama rajamiseta 1900. aastal.

Kiru aleviku tekkel on peamine roll Tallinn-Viljandi rongiliini avamisel 1901. aastal. Alevik
kujunes tihedalt raudteejaama timber, moodustades endisest moisasiidamest ja maanteest veidi

eemal tiilibilt puhtakujulise raudteeasula.

Kokkuvotvalt voib oelda, et Rapla ja Maérjamaa hakkasid juba 13. sajandil loodud
kirikukihelkondade keskustena edasi arenema. Seevastu Kohila ja Kéru areng algas alles 19.
ja 20. sajandi vahetusel Tallinn—Viljandi raudteeliini ehitamisega. Seega on Mirjamaa ja

Rapla tiilibilt kihelkonnakeskused, Kohila tdostusalev ja Kéru raudtee-alevik.
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4. STRUKTUURILINE ANALUUS

4.1 Alevite struktuur

Koigil asulatel on teatav plaanistruktuuri sarnasus, samal ajal on nad ka erinevad.
Suurem osa Eesti védiksematest linnadest ja alevikest kasvasid vélja endistest kiiladest, kus
hoonestus paiknes peamiselt peatee dires. Seega on neile iseloomulik lineaarne struktuur.
Asula plaaniteljeks on peatinav, mis tekkis seda libiva maantee baasil. Peatinavale lisandusid
hiljem moned paralleel- ja pdiksuunalised tdnavad. Hoonestuse tihedus oli suhteliselt madal,
korgem oli see ithiskondliku keskuse piirkonnas, kuhu olid koondunud avalikud hooned ja

iiksikud suuremad elumajad. Alevikel puudus selge funktsionaalne tsoneeritus.**

4.2 Tombekeskuste paiknemine ja kujunemisaegsed hoonestuspiirkonnad

Alevite hoonestuspiirkondade paiknemise analiiiisimisel on aluseks vdetud asulate
hoonestust markivad kaardid aastast 1926 ning maa-ameti geoportaalis leiduvad topokaardid
aastatest 1935-1939 vai nende puudumisel Noukogude Liidu topokaardid aastast 1945. Eesti-
aegsed topokaardid olid olemas Kohila alevi ja Rapla alevi kohta, kusjuures ka Rapla kaart ei
hdlmanud sealset raudteeasula ala. Ulejdinud piirkondade analiiiisimiseks vdeti aluseks

hilisem kaart (vt Lisad).

Rapla alevik hakkas kujunema kirikust 16una poole, Tallinna maantee dédrde. Asula keskus jai
kiriku ja Tallinna maanteega ristuvate Vilja ja Tammemade tdnavate vahele. Enamik hooneid
oli 1930. aastatel koondunud Tallinna maantee &dirde, kuid hoonestatud oli ka o0sa
umberkaudseid tdnavaid (Vilja, Viljandi maantee, Koidu ja Sulupere). Teise hoonestusgrupi
moodustas alevikeskusest mitu kilomeetrit eemal asuv raudteejaama iimbrus, kus peamiselt

oligi hoonestatud Jaama tdnav ja raudtee lddnepoolne kiilg jaama vahetus ldheduses (vt ill 13).

Rapla, kui Kirikukiilast vidlja kasvanud alevi dominandiks on kahtlemata olnud Maarja-
Magdalena kirik, mis paikneb praegusest linna keskusest 1dunas. Pithakoda asetseb Tallinna
maantee aares, olles kaugele ndhtav molemalt poolt linna saabujatele. Kiriku timbrus margib

mdistagi ka asula vanimat osa ning sellest pdhja poole, Tallinna maantee dérde on ehitaud ka

** |_eonid Volkov, Eestimaa asustus. Tallinn: Eesti Raamat, 1980, Ik 94.
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alevi tdhtsamad avalikud hooned. Raudteejaama paiknemine alevi keskmest kaugemal on

tinginud sinna eraldi asustuspiirkonna kujunemise. Kiriku korval, joe vastaskaldal asub ka

Rapla Maakonnahaigla, mis pakub siiani arstiabi kogu maakonnale.
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13. Rapla hoonestuspiirkonnad 1926. ja 1939. aasta seisuga.

Mirjamaa asustus kujunes piki Parnu maanteed, kirikust edela suunas. Enamik asula hooneid
asus veel 1945. aastal Parnu maantee déres. Peatdnava déres toimus ka pohiline éritegevus.
Tihedam hoonestus paiknes juba ka Haimre puiestee ddres ja horedamalt Kasti tee tdnaval.
Hoonestatud oli ka kirikust pdhja jaav Liiva tdnava, Parnu maantee ja Koluvere maantee

vaheline ala. Elamud asusid ka Pdrnu maanteega paralleelsel Sihi tdnaval (vt ill 14).

Raplaga sarnaselt paikneb ka Mirjamaa domineeriv ehitis Maarja kirik asula serval.

Mirjamaa Apostlik-Oigeusu Jumalaema Kaitsmise Kiriku varemed asuvad aga alevi

[Gunaosas.
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14. Mirjamaa hoonestuspiirkonnad 1926. ja 1945. aasta seisuga.

Kuna Kohila arengus méngisid vordset rolli nii paberivabrik kui ka raudtee, siis on selle alevi
hoonestusskeem veidi keerulisem. Erinevalt Raplast, Marjamaast ja Kéarust puudub Kohilas ka
luteriusu kirik. Ldhim kirik asub Hageri kiilas. Alevi pohjaserval on aga siiani tegutsev

Angerja Issanda Taevaminemise Kirik.

Vaorreldes teiste alevitega tekkis Kohila terviklikum hoonestus hiljem, piirnedes veel 1920.
aastatel peamiselt iiksikute raudtee dirsete hoonete ja vabrikutdoliste elamutega. Pohiline
tanavatevork oli selleks ajaks siiski juba olemas ning olulisteks dominantideks selle
kujunemisel olid Kohila mdis, Kapa postijaam, Viljandi maantee ning Keila jogi. Postijaam
asus Viljandi maantee dires ja sinna suubus Hagerisse viiv Vabaduse tdnav. Mdisa juurest
oluliste maanteedeni viis ToOstuse tdnav. 1926. aasta plaanilt jdi vabrikutooliste
hoonestuspiirkond kahjuks vilja, kuid nende elamud paiknesid Paberivabriku vahetus
kauguses, Keila joe lounakaldal ToOstuse tdnava &ddres. Hoonestatud oli ka paar juppi
Vabaduse tdnavast, kus iiks hoonete grupp paiknes raudtee déres, sellest ladne pool ja teine
hoonestatud ala asus tinava teises otsas piirnedes joega. 1930. aastate keskpaigaks oli
Kohilasse lisandunud ulatuslik hoonestuspiirkond raudtee ja Viljandi maantee vahele (vt ill
15).
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15. Kohila hoonestuspiirkonnad 1926. ja 1939. aasta seisuga.
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16. Kéru hoonestuspiirkonnad 1926. ja 1945. aasta seisuga.
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Kuna Kiru puhul on tegemist tiitipilise raudtee-alevikuga, on juba algselt asula keskmeks
olnud raudtee ja asustus koondunud Kéru raudteepeatuse 1dhedusse. 1920. aastate keskpaigaks
oli terviklikult hoonestatud siiski vaid raudtee ja kiriku vaheline ala. 1940. aastateks oli Kéru
asula kerkinud juba vordselt molemale poole raudteed. Aleviku peatédnav oli raudteega risti
olev Viljandi maantee, mis raudteega ristumisel sellest pdhjapool ldheb iile Jaama ténavaks.
Aleviku pdhjapoolses osas asusid suuremad hoonestuspiirkonnad lisaks Jaama tdnavale ka
raudteega paralleelsetel Lao ja Karja tdnaval. Asula 1Gunaosaski oli suurem osa hoonetest
koondunud selle peatdnava, Pdrnu maantee dérde, kuid tihedalt olid hoonestatud ka Lai ténav,

Posti ténav ja raudtee déres sellega paralleelselt paiknev Aia tdnav (vt ill 16).

Kokkuvétvalt v3ib 6elda, et alevid on oma plaanistruktuurilt vordlemisi sarnased. Kaigi
alevite peatdnavateks on sealt 14bi kulgev maantee ning nad koik on tekkinud maanteede
darde. Seega on peatdnav-maantee olnud tiheks pohiliseks alevite plaanistruktuuri
kujundajaks. Teisteks olulisteks keskkonda mdjutavateks elementideks on alevite puhul
kindlasti kirikud ja raudtee, ning Kohilas ka paberivabrik ja jogi. Tdhtsamad haldushooned ja
suuremad kaubandusasutused paiknevad alevites alati peatdnava &déres. Kirikud asuvad aga

alevite serval, olles siiski asustuse tekke suureks dominandiks.

4.3 Hoonestuspiirkondade laienemine ja krundistruktuur

Enamik Rapla administratiivhoonetest ja suurematest kaubandus- ja vabaajakeskustest
asub siiani Tallinna maantee tinava lddnepoolsel kiiljel. Alev ja seejarel linn on laienenud
kirikust 1dunasse, peatdnavate Tallinna- ja Viljandi maantee iimber, millest viimane kulgeb
asula keskusest tiikk maad eemal, kagus asuva raudteejaama suunas. Alles hiljem on
elamukruntidega tditunud kogu asula keskuse ja raudteejaama vaheline ala. Hoonestus on
tihedaim Tallinna maantee ja Viljandi maantee lihenduskoha piirkonnas ning seal asub
endiselt enamik iihiskondlikke hooneid ja individuaalelamuid. Koik suured kortermajad
asuvad linna lIdunaosas, moodustades seal iihtse elamupiirkonna, mis moodustab umbkaudu
ithe viiendiku praegusest Raplast. Eraldi vdike grupp kortermaju asub ka raudteejaama juures.
Elamukrundid on iipris vdikesed, vOrreldes 1920. aastate planeeringuga on neid siiski Linna

arengu ja tdnavate vorgu tihenemisega poolitatud.

Mirjamaa asustus on endiselt koondunud peatinava Parnu maantee dirde. Raudteejaama

timbrus on jddnud kiillaltki vilja arenemata, kuna raudtee suleti {isna pea pérast selle avamist.
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Pohjus voib olla ka selles, et alevi keskusest asub raudteejaam iipris kaugel. Kortermaju on
ehitatud iisna vihe ja peamiselt paiknevad nad Parnu maanteest ida pool, Muru ja Pédrna
tanaval. 1920. aastatel planeeritud kruntide jaotuse jargi on krundid olnud esialgu tisna
ithesuurused. Osad peatdnava ddrsed laanepoolsed kinnistud olid tol ajal hasti kitsad ja pikad,
kuid iilejadnud valdavalt laiemad ja lithemad, kuid siiski piklikud. Tdnaseks on tdnavate vorgu
tihenemisega senised krundid enamjaolt poolitatud nii, et tihest krundist on saadud kaks

ruudukujulist Kinnistut.

Kohila terviklikum hoonestus tekkis teiste alevitega vorreldes kiill veidi hiljem, kuid
Noukogude voimu perioodil kasvas ta tisna suureks aleviks, mille tihe hoonestus ulatub
tdnaseks raudteest Keila joeni ja veel sama laialt teisele poole joge. Elamukrundid on
valdavalt pisikesed, ruudukujulised ja paiknevad korrapiraselt. Uksikuid kortermaju paikneb
mitmel pool eramajade vahel. Terviklikum kortermajade piirkond asub Keila joe ja T60stuse
tdnava vahelisel alal. ToOstushooned eesotsas endise paberivabrikuga (praegune Kohila

kontoritarvete tehas) asuvad alevi pohjaosas joe déres.

Kiéru aleviku laienemine on toimunud I6una suunas. Praeguseks ulatub asula hoonestus
Tallinn-Rapla-Tiiri maantee ja Kdru mdisani ja algselt selle 1ounapiiri markeerinud Kirik
asetseb niitidseks aleviku keskel. Aleviku keskus, kus asuvad ka administratiivhooned ja
pood, paikneb samuti raudteest 16una pool. Krundistruktuur on Kérus vdordlemisi
muutumatuks jddanud. IImselt seetdttu, et vorreldes teiste alevitega pole Kéru nii palju
kasvanud ja laienemine on kulgenud piki peatdnavat, mitte olemasolevate tdnavate vahele.
Mistdttu pole ka tédnavate vork oluliselt muutunud. Ka krundid on teiste alevitega vorreldes
veidi suuremad. Vidiksema aleviku eluviis sarnaneb rohkem kiilaga, kui suuremates alevites ja
kruntide suurus véimaldab ka oma tarbeks aiasaadusi kasvatada. Valdavalt moodustab alevi
hoonestuse endiselt ihekorruseline puitasustus. 2-, kuni 3-korruselisi kortermaju on ehitatud
vidga vihe ja nad asuvad alevi lounapoolses osas Viljandi maantee ddres, paiknedes koik
tdnava ladnepoolses ddres. Kui aleviku pohjapoolne osa on elumajadest koosnev ja iidini
aedlinlik ja ehitatud iildjoontes samal perioodil, siis teisele poole raudteed on rajatud ka

mitmeid teiste funktsioonidega uusi hooneid nagu lasteaed, vallamaja ja RMK kontor.

Kokkuvéte: Uldjoontes on alevite algne plaanistruktuur siilinud. Asulate keskusedki on
enamjaolt samasse kohta jaanud. Aleveid ldbivad maanteed on endiselt peatdnavateks ja seal
tegutsevad endiselt vdikesed drid. Ka enamik avalikke hooneid asub endiselt peatidnava dires,

lisandunud on suuremad kaubanduskeskused. Koolid on Kkésitletavatse alevites siiski
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pohikeskustest veidi eemal. Ka raudtee ei ole oma senist tiahtsust kaotanud. Seega on algsed
keskused valdavalt oma asukohas ja funktsioonis sdilinud. Siiski on uutes ja laienenud
elamupiirkondades,  koolide, kortermajade ning uute suurte kaubandus- ja

meelelahutusasutuste timber, kujunenud vilja eraldiseisvad, tihedama elutegevusega alad.

Uldiselt on niha, et alevitesse ei ole juba algselt planeeritud suuri elamukrunte, siiski on neid
aja jooksul mitmel pool poolitatud. Upris vordsed viikesed krundid viitavad linnalikule
eluviisile. Ka aiasaadusi polnud iildjuhul vaja ise kasvatada, kuna ldhedal asuvatest kiiladest
sai ilmselt kdik vajaliku kétte (erandlik on siin kohal veidi suuremate kruntidega Kéru alevik,

kus neid enamikes majapidamistes siiski kasvatatud on).
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5. ELAMUTE TUUBID

Kuna antud t66 eesmérgiks on vilja tuua alevitele iseloomulik elamuarhitektuur, siis
hdlmab jdrgnev analiilis peaasjalikult puidust elamuid ja neist arhitektuurselt eristuvaid
erinevate funktsioonidega hooneid ei ole kisitletud. Alevitele iseloomulik {iihe- kuni

kahekorruseline puithoonestus hdlmab iildjuhul elamuid ja véikekauplusi.

Sihiparane ehitustegevus kompleksse hoonestuse rajamiseks algas alevikes 19. ja 20. sajandi
vahetusel ja saavutas oma korgpunkti enamasti 1930. aastatel. Varasemast ajast parit hooneid

oli vordlemisi véhe autentsel kujul sdilinud.

Hoonete erinevatesse perioodidesse paigutamisel ei ole aluseks voetud vdimuvahetusega
seotud ajavahemikke, vaid koikide asulate hoonestust tdhistavaid 1926. aastast périt kaarte,
nagu ka varem, struktuurianaliiiisi juures. 1926. aasta asulaplaanile mérgitud hooneid on
asukoha, suuruse ja kuju osas vorreldud pracguste maa-ameti kaartidega. Kaardianaliiiisi ja
visuaalse vaatluse tulemusi on vorreldud ka ehitisregistri andmetega. Selle t66 raames ei ole
seatud eesméirgiks médrata iga hoone tdpset ehitusaega vaid pigem vilja tuua peamised
ehituslikud tendentsid ja muudatused ning nende vdimalikud pdhjused ja sel moel

késitletavaid aleveid ja nende elamuarhitektuuri omavahel vorrelda.

5.1 Vanemad hooned (19. sajandi 16pp — 1926)

Rapla kunagises ja ka pracguses keskuses, peatdnava Tallinna maantee déres on 19. ja
20. sajandi vahetusel ja 20. sajandi esimesel veerandil ehitatud maju sdilinud péris palju.
Uhtset hoonetiiiipi siin vilja tuua ei saa, kuna hooned erinevad nii korruselisuselt kui mahult.
Nende seas on nii madalaid tihekorruselisi (Tallinna maantee 30 ja 41 ning), véljachitatud
katusekorrusega pooleteise korruselisi (Tallinna maantee 18, 26, 31, 32, 34, 44 ja 46) kui ka
kahe tdiskorrusega puitmaju (Tallinna maantee 25, 28 ja 36). Suur osa neist on siiski oma

algse ilme kaotanud ja tugevalt timberehitatud.

Autentsemalt on sdilinud Tallinna maantee 25, 32, 36, 41, 44 ja 46. Lisaks asub tidnaval veel
ddrmiselt uhke, eenduvate osade ja erinevate korrusmahtude ning mitmetasandilise

katusemaastikuga suur puidust elamu-drihoone, mis on ka arhitektuurimailestis. Viljandi
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maantee alguses on {iisna hasti sdilinud ka viike, tihekorruseline Viljandi maantee 5 ja

kahekorruseline, mitmete {ihekorruseliste lisamahtudega Viljandi maantee 3.

Raudteeasulas on vanemast perioodist parit hoonetest sdilinud vaid iiksikud, autentsemana
voib vilja tuua Viljandi mnt 83 kahekorruselise korterelamu, mis oma vilisilmelt ja mahult

sarnaneb Tallinna mnt 25 ja 36 asuvate kahekorruseliste hoonetega.

17. Tallinna mnt 25. 18. Tallinna mnt 36.

19. Tallinna mnt 30. 20. Tallinna mnt 46.
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Mirjamaal on koik hooned vdga omandolised ja nagu Raplaski, ei saa vilja tuua iihtset
majatiiiipi. Vanemad hooned on valdavalt périt tsaariaja lopust, kuna Eesti aja algul oli
Mairjamaal ehitustegevus lakanud, elavnedes alles 1920. aastate 1dpul ja kolmekiimnendatel.
Sarnaselt Raplaga olid ka Mairjamaal 19. ja 20. sajandi vahetusel ning veel ka Eesti ajal

hooned koondunud peamiselt vaid alevikku 1dbiva Parnu maantee ddrde.

Sellest perioodist on suuremahulistest puithoonetest autentsemalt sdilinud Pdrnu maantee 29
(lai tihekorruseline hoone, viljachitatud katusekorruse ning laia tdismahus véljachitatud
viilkatusega osaga, millel paikneb 4 akent, avatdited on kinni kaetud, kuid hoone on algsel
kujul sdilinud) ja 58 (L kujulise pdhiplaaniga, osalt iihe-, osalt kahekorruseline véljachitatud
katusekorrusega lai hoone, mis on sidilitanud oma algse ilme lisaks mahule ja

fassaadidetailidele ka osade akende raamijaotuse osas).

Madalatest iihekorruselistest hoonetest on paremini sdilinud Pérnu maantee 30a,
viikesemahuline Pdrnu maantee 76, pikliku pdhiplaaniga ja veidi suuremahulisema 78 ja 92

ning samuti piklik, otsaviilu all paikneva verandaga Parnu maantee 85.

Lisaks Parnu maantee dirsetele hoonetele tuleks eraldi vilja tuua kaks héasti sdilinud

viikesemahulist iihekorruselist hoonet Sipa tee 8 ja 12.

21. Parnu mnt 58.

23. Sipatee 8. 24. Pérnu mnt 85.
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Kohilas on enne 1926. aastat on kindlasti ehitatud raudteest lddne poole jadvad Vabaduse
tdnava ddrsed hooned Vabaduse 28 (maht siilinud, kuid koik avatdited, algsed detailid ja
laudis eemaldatud), 30 (maht séilinud, peaaegu koik avatiited on uued, kuid mingil méiral on
piititud imiteerida akende algset kuuest raamijaotust, laudis on vahetatud ja hoonel on ka kaks
juurdeehitust veranda ja hoovi pool asetseva lisamahu néol), 17 (iiks pool majast on {isna
autentselt sdilinud, kuid teisel poolel on mitu juurdeehitust ning tundmatuseni muudetud

avatiited).

Autentsel kujul on sellest perioodist sdilinud vaid madal ja piklik {ihekorruseline hoone
Vabaduse 8, mis on Kohilas selle ajastu kohta suhteliselt viikesemahuline. Teistel varasemast
perioodist périt hoonetel ei ole sdilinud algseid avatiiteid ja uued aknad on valdavalt
plastikust ning algset raamijaotust eiravad. llma juurdeehitusteta algse mahu on siiski

séilitanud Vabaduse 1B, 6 ja 12 ning teisel pool raudteed Vabaduse 28.

Lisaks eelmainitud hoonetele on Kohilas sellest perioodist sdilinud ka paberivabriku to6liste

elamud, mida on eraldi ksitletud 20. sajandi arhitektuuri inventeerimise programmi raames.*

25. Vabaduse 8. 26. Vabaduse 6.

K. Jagodin, Kohila Paberivabriku to6liselamute dokumenteerimine. — Eesti XX sajandi (1870-1991)
vadrtusliku arhitektuuri kaardistamine ja analiiiis. Tallinn: Eesti Kunstiakadeemia, 2012.
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Kiru hoonete puhul saab vilja tuua kaks pohilist tiiiipi: suuremad ja laiemad pooleteise
korruselised hooned suure keskse vintskapiga esifassaadil ja madalad ning {ildjuhul
viikesemahulised {ihekorruselised hooned esifassaadil paikneva vOi paiknevate

viikesemodduliste viilkatusega eeskodadega.

Esimest tiilipi esindavad varasemast perioodist tdeliselt autentsel kujul ning isegi koos algsete
avatdidetega sdilinud Lao 18 ja Karja 10 ning tiihjalt seismise tottu tugevalt amortiseerunud,
kuid mahu ja avatiited algsel kujul siilitanud Viljandi mnt 1. Uks suurem, liigendatud
fassaadidega pooleteise korruseline elamu sellest perioodist asub veel Lai tdnav 5, kuid hoone

aknad on vahetatud uute ja sobimatute vastu.

Varasemal perioodil ehitatud madalad ja iihekorruselised eeskodadega hooned on séilinud Lai
tdnav 7 ja 9, millest esimene on viga halvas seisus ja teise puhul on endine puithoone
krohviga kaetud. Paremini séilinud néidetena v3ib tuua Viljandi mnt 5 ja 3, mis oma véikese
pikliku mahu ja viilkatusega kaetud eeskojaga Kirule vdga omast hoonetiiiipi esindavad,

samuti Karja tdnav 1. Viga eeskujulikult korrastatud on véike ja kompaktne Jaama 12, kus

lisaks fassaadidele on taastatud ka akende algne raamijaotus.

27. Jaama 12. 28. Viljandi mnt 5.
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5.2 Eesti Vabariigi aegsed hooned (1926 — 1944)

Raplas asub ka enamik eestiaegsest hoonestusest Tallinna maantee #dres, kuid
sdilinud hoonete valik on kiillaltki véike. Piistlaudise ja kelpkatusega hoonetest on
autentsemalt sdilinud kahekorruselised laiade, kolmese raamijaotusega akende ja kiilgmise
eeskojaga Tallinna maantee 27 ja 35, muudetud avatiidetega ka Tallinna maantee 33.
Eelnevate hoonetega sarnase arhitektuuriga, kuid kitsa rohtlaudisega on kahekorruseline
Tallinna maantee 37. Eelmainitud hooned oma laiade, kolmese raamijaotusega akende,
madala kelpkatuse ja piistlaudisega sarnanevad tol ajal Eestis levinud traditsionalistlikule
elamuehituslaadile ning viitavad sellega varasemate ja kohalike ehitustraditsioonide

norgenemisele ja moodsa arhitektuuri saabumisele Raplasse.

Veidi erandlik on poolkelpkatuse ja esifassaadil paikneva suuremahulise, murdkelpkatusega
vintskapiga pooleteise korruseline Tallinna mnt 29, kus tdnavapoolsed avatdited on uued ja

sobimatud, kuid kiilgmised ja tagumised aknad on algsel kujul séilinud.

Raudteeasulas on sellest ajast iisna histi sdilinud Viljandi mnt 112, suur osa maja avatiidetest
on siiski muudetud. Uksikuid eestiaegseid hooneid vdib leida ka sealsetest peamiselt

ndukogude perioodil hoonestatud elamukvartalitest.

i — 7
29. Tallinna mnt 35. 30. Tallinna mnt 27.
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Mirjamaal on vorreldes Raplaga eestiaegne hoonestuspilt palju rikkalikum ja Pdrnu maantee
ddres on sellest perioodist sdilinud hooneid markimisvédrselt palju. Mérjamaale omaselt on
majad aga isna eriilmelised ning kindlaid tiitipe ega vilja tuua pole voimalik. Raplale

sarnaselt on ka Mérjamaale sel perioodil moodsad ehitusvdtted joudnud.

Uhekorruselistest majadest on paremini siilinud Pirnu maantee 60 (piklik kahe verandaga

hoone), 86 (pisikese vintskapi ja suure eeskojaga maja) ja 90 (vdike madal eeskojaga elamu).

Pooleteise korruselist esifassaadi vintskapiga tiilipi esindavad vdiksem Pdrnu maantee 30,
kelpkatuse ja suure, kolme aknaga vintskapiga Pdrnu maantee 39, keskmise suuruse ja
poolkelpkatusega Péarnu maantee 43, viilkatusega Pdrnu maantee 69 ja 93 ning

mansardkatusega Péarnu maantee 94.

Kahe tédiskorrusega majadest on autentsemalt sdilinud Parnu maantee 22 (kelpkatuse ja kahe
arkli ning kahe eenduva sissekdiguga esifassaadil), 71 ja 95 (funklameda kelpkatuse ja suure
verandaga hooned) ning 37 (poolkelpkatuse ja vilja chitatud katusekorruse ning esifassaadil

paikneva vintskapiga hoone).

31. Pédrnu mnt 22. 32. Pdrnu mnt 95.
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Kohilas asub suurim ja terviklikum eestiaegse hoonestuse piirkond Kuusiku ja Metsa tdnavate
vahel, raudtee vahetus ldheduses. Vorreldes Rapla ja Méarjamaaga on Kohila tolleaegne
hoonestus oma arhitektuurilt veidi iihtlasem. Valdavaks on keskmise mahuga pooleteise

korruselised elamud.

Autentsemalt on eestiaegsetest hoonestest sdilinud viiluseinaga tdnava pool paiknev kahe
kiilgfassaadil asuva kojaga sissepddsuga lai pooleteise korruseline Metsa 5, algsete, kuuese
raamijaootusega akende ja vilisfassaadil paikneva kiilgmise trepikojaga Metsa 10, kahe
kinnise eeskoja ja samuti algsete, kuuese raamijaotusega akendega piklik ilihekorruseline

hoone Metsa 12, ning laia madala vintskapiga Kuusiku 1.

Eeskujulikult korrastatud hooned Kohilas on kdrge kahekorruselise tuulekoja ja esifassaadi
vintskapi ning laiade, kolmese raamijaotusega akendega Metsa 16, erinevate, tiheda
raamijaotusega akende ja dekoratiivse viilude all paikneva piistlaudisega Kuusiku 1A ning

viike, korge viilkatuse ja kinnise verandaga Metsa 18.

Vabaduse ténaval asuvad kahe tdiskorruse ja véljachitatud katusekorrusega 9 korteriga elamu
Vabaduse 13, ruudukujulise pShiplaaniga pooleteise korruseline plastikakendega Vabaduse 15

ja ttitipiline laia vintskapiga pooleteise korruselise tiilibi esindaja Vabaduse 5.

33. Metsa 6. 34. Kuusiku la.
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Kirus on Eesti vabariigi ajal kodige rohkem -ehitatud juba varem esinenud madalaid,
tihekorruselisi esifassaadil paiknevate viikeste eeskodadega hooneid. Neist algsel kujul on
séilinud Karja 15 ja 23, Jaama 17 ja 27 ning Lao 29. Jaama 17 hoone akendel on kasutatud
enamikule Kdru vanematele majadele omast juugendlikku raamijaotust. Suuremahulisem on

kahe eeskojaga ithekorruseline piklik hoone Lao tdnav 10.

Antud perioodist périnevad ka kaks suuremat kahekorruselist puithoonet Jaama 3 ja 7.
Molemad hooned on autentsel kujul séilinud, kuid veidi amortiseerunud. Viljandi maantee 7
asub ka tliks hésti sdilinud suuremahuline pooleteise korruseline hoone mansardkatuse ja

véljaehitatud keskosaga esifassaadil. Kéru puhul on ndha, et Eesti Vabariigi ajal jéatkusid veel

peamiselt tsaariaegsed ehitustraditsioonid.

35. Lao 10. 36. Jaama 3.

38. Karja 15.
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5.3 Noukogude periood (1944 — 1991)

Kuna Noukogude perioodil oli valdavaks tiilipprojektide jargi ehitamine, siis oli
kohalike ehitusmeistrite ja vanade ehitustraditsioonide aeg ldbi saanud. Seega ei erinenud
alevitesse projekteeritud hooned suures osas enam linnade omadest ja kohalik eripéra oli
vihenenud. Elamute puhul domineerisid kompaktsed ja lihtsad, iildjuhul korge viilkatuse ja
viljaehitatud katusekorrusega iihekorruselised hooned. PShiliseks ehitusmaterjaliks oli tol ajal

silikaattellis, millega kaeti vahel ka olemasolevaid puithooneid.

Raplas on Viljandi maantee ndukogudeaegsetest viikeelamutest enamjaolt puutumata jadnud,
pigem on sel ajal ehitatud avalikke hooneid ja 5-korruselisi korterelamuid. Raudteejaamale
lahedal asuvad elamukvartalid on aga rajatud pohiliselt ndukogude perioodil. Néiteks Uus
tdnav on tervenisti hoonestatud viikeste ja madalate, iihekorruseliste puithoonetega ja mdjub
vigagi slimpaatselt ja terviklikult. Viljataguse tdnaval ja selle imbruses paikneb nii puidust

kui silikaattellistest ehitatud vdikeelamuid iisna vOrdsel médral ning neile on omane maja

kiiljel paiknev veranda.

N

39. Viljataguse 10. 40. Salu7.

Mirjamaale rajati 1950. aastate 10pus uus keskviljak ning selle ldhedale ka neli véikest
kahekorruselist korterelamut Oru tédnavale. Uued elamupiirkonnad kujunesid 1970. aastatel
Pilpakiilas, Lillekiilas, Nommel ja Lemmikus. Valdavalt ehitati alevisse sel ajal viaikeelamuid.
Ehitusilmeliselt jirgisid Noukogude perioodi hooned tiilipprojekte, kuid olid stiililiselt
erinevad, alates tiihekorruselistest, korge viilkatusega hoonetest kuni lamekatuseliste
kahekorruseliste funktsionalismisugemetega hooneteni vilja. Ehitusmaterjalina kasutati

peamiselt silikaattellist.
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41. Oru4,6ja7. 42. Parnu mnt 55.

Enamik Kohila hoonestusest on rajatud Noukogude perioodil. Valdavalt chitati ka siin
tthepereelamuid, kuid ligi pool Kohila elanikest elab 3- kuni 5-korruselistes korterelamutes.
Enamik sellest perioodist parit viikeelamuid on ka Kohilas kompaktsed, ehitatud tellistest ja
kaetud korge viilkatusega. Eraldi vGib vélja tuua joe pohjakaldal asuva funktsionalistlike
hoonete piirkonna.

43. Vabaduse 22. 44, Vilja tn elamud.

Kirus ei ole Noukogude perioodil toimunud massilist ehitustegevust, seega pole sel ajal
tekkinud ka uusi terviklikke elamupiirkondi, erandiks on Aia ténav, kuhu on {iisna palju
véikesi puitelamuid ehitatud. Ka mitmekorruselisi kortermaju on Kérus vaid kolm. Siiski on
varasemate hoonete vahele ehitatud moned uuemad viikeelamud, mis oma arhitektuurilt ei
erine teiste alevite ndukogudeaegsetest elamutest. Enamjaolt on tegu viikeste ja kompaktsete,
korge katuse ja krohvimata silikaattellistest elamutega. Puitelamute puhul on ka sel perioodil
jatkatud Kérule omaste viilkatusega verandade ehitamist, heaks nditeks on Lao tinav 15

elamu, ka teised puidust viikeelamud sulanduvad histi iimbruskonna milj6dsse.
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5.4 Tiiiipiline alevimaja

Koigile alevitele on omased pooleteise korruselised majad, mille esifassaadil paikneb
suur, enamjaolt kahe aknaga pooningukorruse vintskapp. Enamasti on sellised hooned
ehitatud tsaariaja 10pul ja Eesti ajal. Kuna iildjuhul on taolised alevihooned mahult {isna laiad
ja sellest tulenevalt ka suure pddningupinnaga, on viga tiilipilised viiluseina nurkades
paiknevad viikesed pooningu rombaknad. Sageli on tiilipilistele alevielamutele lisatud ka
verandad voi eeskojad, mis olid sellele ajale iseloomulikud nii maal kui linnades. Enamasti on
need omased iihekorruselistele ja madalamatele hoonetele, pooleteise korruselistel elamutel
esineb neid harvem. Ténaseks on enamiku hoonete katused kaetud eterniidiga, kuid algselt
olid alevimajadel puit- voi plekkkatused (viimane oli kindlasti iseloomulik mansardkatuste
puhul). Alevielamutele on omane juba algselt katusekorruse véljachitamine. Alevites pole
sagedast kasutust leidnud ka n6 asunikutalu laudis ehk iilekattega piistlaudis ning valdavalt on
hooned kaetud rohtlaudisega. Vanemad, tsaariaegsed hooned on iildjuhul laiemad ja

massiivsemad ning eestiaegsed kitsamad ja kompaktsemad.

Alevite puhul on oluline mérkida, et hoolimata projektide esitamise vajadusest, silisid tihti
siiski varasemad ehitusvdtted ja piirkondlikud ehitustraditsioonid ning arhitektide asemel
domineerisid kohalikud ehitusmeistrid. Samale seisukohale on muuhulgas joudnud ka
kultuuriajaloolane Heiki Pardi: ,,Uued alevi- ja agulimajad olid arhitektuurilt paiguti iillatavalt
vanamoodsad ja kiilindimatud, sest suurem osa neist ehitati tehnikute ja inseneride jooniste

jargi, kes kuulekalt tditsid tellijate tihti vdga vohiklikke ja auahneid soove.« Seega on

*® Heiki Pirdi, Eesti talumaja lugu, Tallinn: Ténapéev, 2012. Lk 197.
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paljudel hilisematel hoonetel endiselt kasutatud tsaariacgseid ehitustavasid, nditeks

pistlaudisega vahevodsid ja piklikku akende kuju ning tihedamat raamijaotust.

Kohilas on just viga palju selliseid traditsioonilisi alevimaju ja {ildjuhul peab paika ka viide,
et vanemad hooned on mahult massiivsemad ja laiemad ning hilisemad kompaktsemad.
Enamik nii tsaariaegsetest kui eestiaegsetest majadest on iihekorruselised, véljachitatud
pOoningukorrusega ja suure esifassaadil paikneva vintskapiga, kus tildjuhul on {iks kuni kaks

akent.

Ka Kirus on sdilinud moned suuremad tiilipilised alevimajad, kuid kuna tegemist on
védiksema alevikuga, on ka enamik hooneid mahult vdiksemad ja tihekorruselised. Erijooneks
on kindlasti véikeste, eraldi viilkatusega kaetud eeskodade paiknemine kas siis esifassaadi

keskel voi dartes.

Mirjamaal on koik hooned iisna eriilmelised ja mingit kindlat omast joont vilja tuua ei
saagi. Arhitektuur on késitletavatest alevitest ilmselt kdige omanéolisem. Samuti ei soltu
hoone suurus tema vanusest ja Mérjamaal on just tsaariajal chitatud rohkem madalaid

uhekorruselisi hooneid.

Rapla eripéraks vorreldes teiste alevitega on see, et seal on chitatud ka mitmeid suuremaid

kahekorruselisi puithooneid. Kindlat tiilipi ei saa aga ka Rapla puhul vilja tuua.

Kokkuvdtteks voib oelda, et alevid on iisna dratuntava elamuarhitektuuriga asulad. Kdoigis
alevites leidub kahte pdhilist tiiilipi elamuid: pooleteise korruselisi véljaehitatud katusekorruse
ja esifassaadil paikneva suure keskse vintskapiga hooneid ja madalamaid, {ihekorruselisi
eeskodadega hooneid. Kohilas esineb rohkem esimest tiiiipi maju ja Kérus viiksemaid, teise
tiitibi  esindajaid. Suuremates asulates Raplas ja Mairjamaal on ka arhitektuur veidi

eriilmelisem.

5.5 Aleviaegse hoonestuse seisukord

Kuna Rapla areng on teiste alevitega vorreldes olnud mirksa laiem, on ka sealne
alevipilt paraku kdige enam muutunud. Kuna asula keskus pole aja jooksul nihkunud, siis on
paratamatult vanema hoonestuse vahele ehitatud hulgaliselt uusi, erinevatest ajastutest
parinevaid avalikke hooneid vdga erineva mahu ja arhitektuuriga. Siiski on varasema

hoonestusega alad ténaseni linnapildis eristatavad. Viljandi maantee ddres on kuni Vilja
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tdnavani endiselt valdavaks 20. sajandi algupoole puithoonestus. Kuna tegu on linna
peatidnavaga, on hooned ka kasutuses. Majadel ei ole aga séilinud originaalseid avatiiteid ja
enamikule hoonetest on paigaldatud sobimatu v&i puuduva raamijaotusega plastikaknaid.
Osadele majadele on tehtud ka juurdeehitusi. Raudteeddrsed hooned on asendunud
ndukogudeaegsete korterelamutega, seega ei ole vanem raudteeasula hoonestus komplekssena

sailinud.

Mirjamaal on samuti valdav osa Pirnu maantee ddrsest aleviaegsest hoonestusest sdilinud.
Siiski on mitmed hooned kasutuseta ja tugevalt amortiseerunud. Peatéinava ddres seisab ka
paar laudvoodrita ja pooleli jdinud remondiga hoonet. Sarnaselt Raplale on praktiliselt
koikidele hoonetele paigaldatud plastikaknad ja pooled neist ka ilma raamijaotuseta, eriti
alumiste korruste dride osas. Mitmed vairtuslikud hooned on tugevalt imberehitatud ja

kaetud ebasobivate viimistlusmaterjalidega.

Kohilas on terviklikumalt sdilinud vaid ecestiacgsed hooned. Vabaduse tdnaval asuvad
tsaariaegsed hooned on tugevalt timber ehitatud ning enamikel neist pole sdilinud ka algne
maht. Ka algsed avatdited on tsaariacgsetel hoonetel asendatud sobimatu raamijaotusega
plastikakendega. Veidi parem olukord valitseb eestiaegses raudtee-dérses elamupiirkonnas,
kus enamik tiiiipilisi alevihooneid on siildjoontes sidilitanud oma algse viljandgemise. Seal
kohtab ka sobivamaid avatdidete lahendusi. Siiski on suureks probleemiks rekonstrueeritud

hooned, kus ei ole séilitatud algset laudist ja avatéited on asendatud ajastule sobimatutega.

Kérus on hoonete seisukord iildjoontes parem. Valdav enamik 20. sajandi keskpaigast parit
hoonetest on sdilinud. Tsaariaegset hoonestust on ténaseks alles vihem. Palju hooneid on alles
ilmselt tédnu sellele, et Kirus ei ole vorreldes teiste vaatluse all olevate alevitega toimunud
noukogude perioodil nii plahvatuslikku arengut ning viike asula laienemine on kulgenud
eeskitt piki Viljandi maanteed, mitte tdnavate olemasolevate vahele ehitamise kaudu. Ka
autentsel kujul ja vihemalt véliselt tdiesti imberehitamata maju on Kérus mirkimisvaarselt
palju. Vorreldes teiste alevitega on Kérus sdilinud ka kodige rohkem algse raamijaotusega
avatditeid. Siiski on mitmed rekonstrueeritud hooned véga oskamatult ning valesid materjale
ja ehitusvotteid kasutades tundmatuseni timber ehitatud. Kdige rohkem iimberehitatud maju

asub Lao tdnaval.

Kokkuvotvalt voib viita, et alevites on sdilinud suurel méiral neile iseloomulikku
kujunemisaegset puitarhitektuuri, kuid autentseid ja heas seisukorras hooneid on aga

vordlemisi vihe. Uldiselt on hooned jagatud kaheks: autentsel kujul siilinud, kuid halvas
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seisus ja restaureerimist vajavad majad ning rekonstrueeritud ja oma algse arhitektuurse ilme
kaotanud majad. Leidub ka tiksikuid paremini korda tehtud maju. Suurimaks probleemiks on
plastikaknad. Erandiks on Kéru, kust leiab siiski iisna palju puitaknaid, ka Kohilas ei ole
olukord nii halb, kui Raplas ja Mirjamaal. Plastikakende rohkus Raplas ja Mérjamaal on
pohjustatud ilmselt sellest, et seal tegutsevad peatdnava dirsetes majades peamiselt kauplused.

Aripidajad ei hooli aga hoone vilisilmest samaviirselt, kui elanikud oma kodust.
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6. VAARTUSED

Ehitatud keskkonna viirtuste médramisel on kasutatud erinevaid meetodeid.
Uldistavat 1ihenemist esindab Taani SAVE siisteem, kus eristatakse ehituslikke kooslusi ja
linnachituslikke dominante. Dominantideks vdivad olla silmapaistvad hooned ja domineeriva
joonena esilekerkivad tdnavaansamblid, aga ka esile kerkivad looduslikud vdi topograafilised
moodustised. Ehituslike kooslustena vaadatakse erinevaid piirkondi, millel on siilinud
rajamisaegne plaanistruktuur ja hoonestus. Vilja tuuakse arhitektuurselt korge tasemega voi
autentselt sdilinud iseloomulikud majad. Taani siisteemi eeskujul on koostatud ka Kuressaare

Linnaatlas.*’

Ehituslike véartuste mddramise aluseks on ka kdesolevas t06s olnud eelkirjeldatud tldistavat
ldhenemist voOimaldav Taani siisteem. Eristatud on késitletavate asulate dominandid,

védrtuslikud piirkonnad ja hooned.

6.1 Dominandid

Dominandid on silmapaistvad hooned asula ildilmes v3i domineeriva joonena
mdjutanud asula kujunemist. Kdigi alevite puhul on peamisteks dominantideks peatdnavana

toimiv maantee, raudtee ja kirik, Kohilas ka paberivabrik ja jogi.

6.2 Vaiirtuslikud piirkonnad

Kuna alevid on peaaegu alati tekkinud maantee ddrde, mis neid peatéinavana lébib, siis
kahtlemata on just peatdnav ja seda didristav hoonestus véga oluline. Lisaks peatidnavale on
veel olulised alevite kujunemisaegsed hoonestuspiirkonnad, mis on antud t66s ka madratud
(vt ill 13—-16). Viartuslikeks piirkondadeks on alevites seega neid ldbiv maantee ja selle
timbrus ning kujunemisaegsed hoonestusalad, kus on ténaseni sdilinud alevitele iseloomulik
hoonestus. Viartuslikud piirkonnad on dra mérgitud ka hoonestuspiirkondade plaanidel (Lisa
6).

*” Eva-Maria Basihhina, Lilian Hansar, Kuressaare Linnaatlas. Linna kujunemise, linnaehituse arengu ja
arhitektuurivéartuste iilevaade. Tallinn: Eesti Muinsuskaitseinspektsioon, 1999.
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Raplas on koige véirtuslikumaks piirkonnaks kahtlemata Tallinna maantee ja selle
lahitimbrus kirikust kuni Viélja tdnavani, kust algavad korged kortermajad. Antud piirkonnas
on moodustatud ka Rapla linna miljodala. Eraldiseisvas raudteeasulas pole aleviaegne
kompleksne hoonestus kahjuks sdilinud, véaértuslikuks voib siiski lugeda viikest ala Viljandi
maanteest jaama tdnava timbruses, kus on veel mdoned 20. sajandi esimese poole hooned

sailinud.

Mirjamaal on samuti miljoéalad moodustatud.*® Sealgi on kdige vidrtuslikum kogu alevit
labiva Pérnu maantee &drne hoonestus, kus on miljodala ka kehtestatud. Eraldi
miljooviartuslik piitkond on moodustatud ka endise raudteejaama juures, Jaama tdnava

raudteeliste elamute 1 ja 3 timbruses.

Kohila puhul on tiheks vairtuslikuks piirkonnaks Vabaduse tdnav joest kuni TOOstuse
tanavani. Kuigi raudteest lddne pool, Vabaduse tdnaval on tegu iithe Kohila vanima
hoonestusalaga, on koik sealsed vanemad majad véga tugevalt timber ehitatud, mistdttu on see
piirkond suure osa oma védrtusest kaotanud. Teine vairtuslik piirkond asub samuti raudtee
lahedal, piirnedes iihelt poolt raudtee ja Kuusiku tdnava ning teiselt poolt Metsa tinavaga,
samuti osa Louna ténava ja Viljandi maantee vahelisest alast. Kolmas oluline piirkond asub
endise Kohila Paberivabriku iimbruses sealsete Todstuse tdnaval asuvate vabrikutdoliste
elamuid, mis on védrtuslikuks tunnistatud 20. sajandi arhitektuuri inventeerimise programmi

raames.

Kuna Kiirus ei ole ndukogude perioodil ega ka hiljem toimunud asula plahvatuslikku
laienemist, siis on valdavalt kogu sealne hoonestus pirit aleviku kujunemise ajast. Vaid kiriku
ja moisa vahele jddv piirkond on valdavalt hiljem hoonestatud. Alevikku ldbivana on
vadrtuslik Jaama tdnav ja Viljandi maantee algus kuni kirikuni. Samuti Jaama ténavaga risti

olevad tidnavad Lao, Aia ja Lai, Jaama tdnavast lddne poole jddvas osas.

6.3 Hooned

Nagu eelnevalt mainitud, on alevitele iseloomulik valdavalt madal, tihe- kuni
kahekorruseline puithoonestus, mis hdlmab enamjaolt elamuid voi elamu- ja drihooneid.

Jarelikult on alevites védrtuslikud need piirkonnad, kus on komplekssemalt séilinud neile

* M. Averin, Ettepanckud miljédaladeks. Mirjamaa alev. Bakalaureuse t66, Eesti Kunstiakadeemia. Tallinn,
2007.
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iseloomulik, valdavalt 20. sajandi esimesest poolest parinev hoonestus koos vdrdlemisi
autentsete algupdraste ehitustraditsioonide ja arhitektuuriga. Autentsemal kujul séilinud ehk
vaartuslikud hooned on asulate kaupa vélja toodud peatiikis 5.1 ja 5.2. Enamik véértuslike

hoonete fotosid on lisatud t66 10ppu (vt Lisa 7).

6.4 Peamised probleemid

Alevite ehitusliku keskkonna véddrtuste sdilimise aspektist on suuremateks
probleemideks noore elanikkonna suurematesse linnadesse iimberasumine ja inimeste
teadmatus hoonete vidrtuste ja sidstvate renoveerimise votete osas. Uldjuhul puudub
viiksemates omavalitsustes ka vastav erialane kompetents, mis aitaks majaomanikke hoonete

korrastamisel. Vdiksemate remontddde tegemist ei reguleeri ka ehitusseadus.

Viljardnde peamiseks pohjuseks on alevites valitsev toopuudus. Kui algselt koondusid
alevikesse elama viikekaupmehed ja késitoolised ning peamisteks elualadeks olid metsandus
ja kdasitoo, siis praegune majandusmudel ei soosi enam viikeasustusi. Suured
kaubanduskeskused on vallutanud ka alevite turu. Alevites, mis tekkisid tdnu mone suure
toostusettevotte rajamisele, nagu ka Kohila, on tehnika ja elektroonika arengu tottu endised
suurettevotted praeguseks kas t60 ldpetanud voi oma toodangut tublisti vihendanud. Samuti
on ndukogudeaegsed kolhoosid kadunud ja sel ajal rajatud ulatuslikud elamupiirkonnad on
pracguste alevite jaoks liiga suured. Seega on paljud alevielanikud toopuuduse tottu

suurematesse linnadesse kolinud. Selle tottu on toiminud alevites ka elanikkonna vananemine.

Alevielanike teadmatus oma elamute véirtustest on paljuski tingitud sellest, et alevite
arhitektuuri eripéra pole seni isegi erialaliselt késitletud, veel vdhem siis laiemale avalikkusele
tutvustatud. Ajaloolistes linnades toimub tihti mitmeid kultuuripdrandiga seotud iiritusi,

alevites ja alevikes aga mitte. Pole vilja antud ka aleviarhitektuuri késitlevat kirjandust.

Peamiselt teadmatuse, kuid ilmselt ka hoolimatuse voi rahapuuduse tottu ei arvestata alevites
hoonete iimberchitamisel ja remontimisel tihti ajastule iseloomulikke ehitustavasid.
Sagedamini esinevateks vigadeks on sobimatute viimistlusmaterjalide kasutamine, fassaadi
kujundavate detailide eemaldamine, juurdeehitiste lisamine ning uste ja eriti akende

vahetamine kaasaegsete ja sobimatute vastu.
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6.5 Ettepanekud

Selleks, et alevitele omast milj6od siilitada, tuleks eelkdige tegeleda sealsete elanike
teavitamisega, kuna just nemad on oma elukeskkonna kujundajad. Elanikud peaksid olema
teadlikud sellest, et alevid kui ajalooline asulatiiiip on osa nii kohalikust kui rahvuslikust
kultuuriparandist. Muutuvat asulapilti kujundavad eelkdige igale alevile omased hooned,
tanavad ja haljastus ning iga iiksiku hoone arhitektuurne ilme mojutab ka kogu timbritsevat

miljo6d.

Alevites, kus on juba moodustatud miljo6alad, tuleks kohalikelt elanikelt uurida, mida nemad
sellest teavad ja kas iildse teavad ning kuidas sellesse suhtuvad. Seal, kus miljodalasid pole,
peaks kaaluma nende moodustamist. Kindlasti peaks elanikele kaitstavaid piirkondi eelnevalt
tutvustama, et uurida, kas nende meelest aitaks kitsendustega alade moodustamine asula ilmet
parandada ja séilitada voi mitte. Kuigi miljoovéartuslikud alad alati ei toimi, on need siiski
itheks seaduslikuks vdimaluseks kohalike kultuurivdirtuste hoidmisel. Inimeste teadlikkuse
tostmise eesmérgil on ddrmiselt oluline ka kohalike elanike kaasamine miljodalade
moodustamise protsessi, mis peaks olema korraldatud nii, et sellega kaasneks asulate

védrtuste selgitamine avalikel iiritustel.

Ka kohalike omavalitsuste roll kultuuripdrandi sdilitamisel peaks olema suurem. Kuna
viiksemate asulate omavalitsustes ei ole ehitusliku keskkonna véirtusi tundvaid spetsialiste,
siis iiheks voimaluseks oleks kohalike omavalitsuste koostoona konsulentide palkamine.
Eraldi arhitektuurivaldkonna konsulente Eestis praegusel hetkel kiill pole, kuid ka
olemasolevad podllumajanduslike ehitiste ning maaettevotluse ja finantsmajanduse
valdkondade ndustajad oleksid kindlasti abiks nii elanike teadvuse avardamisel kui ka

paremate lahenduste leidmisel planeerimis- ja ehitustegevuses.

Alevites peaks suurendama ka erinevaid arhitektuuriparandiga seonduvaid tegevusi. Sellist
tegevust saaksid suunata kohalikud omavalitsused koost60s teiste institutsioonide voi
eraisikutest spetsialistidega. Vajalik oleks korraldada elanikele ja ka teistele huvilistele
nditusi, teabepidevasid, konverentse ja koolitusi. Taolistel teabepdevadel ja niitustel saaks
kajastada erinevaid konkreetse asula v4i laiema ldhilimbrusega seotud ajaloosiindmusi voi
muid ndhtusi, mis on mdjutanud selle piirkonna arengut ning arhitektuurset ilmet. Kohalikes
raamatukogudes, kultuuri- ja vallamajades toimuvatel néitustel peaks kindlasti eksponeerima

ka piirkonna ehitustraditsioonide eripdra tutvustavat materjali. Kuna alevites on suureks
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probleemiks nii iiksikhoonete kui seeldbi kogu timbruskonna ilmet rikkuvate plastakende
rohkus, siis avatdidete restaureerimise koolitused oleksid ddrmiselt vajalikud. Teretulnud
oleksid ka muud erinevaid traditsioonilisi ehitusvotteid ja sddstvat renoveerimist
propageerivad Opitoad, nagu neid mitmel pool Eestis ka juba pikemat aega toimunud on.

Eelmainitud iirituste korraldamisse peaks kaasama ka kohalikke.

Kultuuripdrandiga seonduvaid iiritusi ja kohalikke ehitustraditsioone tutvustavaid artikleid
peaks avaldama ka kohalikes ajalehtedes, milleks Rapla maakonna puhul on Raplamaa

Sénumid(endine Nidaline), Raplamaa Uhistoo, Rapla Teataja ja Mirjamaa Nidalaleht.

Teave erinevate alevite ajaloo, kujunemise ja iseloomuliku arhitektuuri kohta vdiks olla
kittesaadav ka kohalike valdade kodulehekiilgedel ning paremad ja olulisemad

arhitektuurindited peaksid seal olema ka pildimaterjali kaudu nihtavad.

Kindlasti tuleks alustada aleveid ja nende arhitektuuri puudutava kirjanduse koostamist.
Naiteks taluhéddrberite ja raudteejaamade eeskujul voiks koostada alevimajade kogumikud kas
siis maakondade voi mone muu liigituse alusel, kus oleksid sees igale alevile iseloomulikud
ndited ja autentsemalt sdilinud ning eeskujulikult restaureeritud hooned. Samuti peaks
kogumikud sisaldama alevite ajaloo tutvustust ja analiiiisi, aitamaks lugejal paremini mdista
erinevate asulate struktuuri ja arhitektuuri omapéra. Kogumikku valitud hoonete omanikud
saaksid seda tutvustada ka naabritele. Ehk leviks ka niiviisi informatsioon alevielamute ja

sealse miljoo vairtuslikkuse kohta elanikeni.

Alevite puhul peaks kindlasti lisaks elamutele uurima ka kd&iki neile iseloomulikke
ithiskondlikke hooneid ning nende arhitektuuri, paiknemist ja olulisust asula kujunemisel.

Tépsemalt vajaks vilja selgitamist ka hoonete vanused ning kultuurilooline taust.

Kuna antud t66s on uuritud ja omavahel vorreldud vaid nelja iihte maakonda kuuluvat alevit,
siis mingeid {tldistusi koigi alevite kohta selle pdhjal teha pole vdimalik. Alevitest

terviklikuma pildi saamiseks tuleb 1dhemalt uurida ka teisi Eestimaa aleveid ja alevikke.
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KOKKUVOTE

Alevike kiirem kasv algas 19. sajandi 16pul turumajanduse ja to6stuse arengu tulemusena
ning elavnes veelgi jargneval sajandivahetusel raudteeliinide rajamisega. Koiki aleveid ja

alevikke iseloomustas madal, iihe- kuni kahekorruselistest puitmajadest koosnev hoonestus.

Koik neli to0s kisitletavat asulat paiknevad praeguse Rapla maakonna piirides. Rapla, millest
on niiiidseks saanud linn, kasvas vilja vidikesest kirikukiilast ja tiiiibilt on ta kirikualev ning
kihelkonnakeskus, mille arengut on mdjutatud ka veidi eemale sealse raudteeasula teke.
Mairjamaa, mille hoonestus kujunes samuti keskaegse kiriku ja olulise kaubatee iimber, on
tiitibilt kihelkonnakeskus. Kohila arengut on enim mojutanud aga sealne paberivabrik ning
raudtee, seega on Kohila tiilibilt todstusalev ja raudteeasula. Kiru puhul on tegemist

puhtakujulise viikese raudtee-alevikuga.

Alevite algsete hoonestuspiirkondade véljatoomisel ja analiiisimisel on vorreldud 1926.
aastast parinevaid asulate hooneid mérkivaid plaane ning maa-ameti geoportaalis leiduvaid

topokaarte aastatest 1935-1939 vdi nende puudumisel aastast 1945.

Plaanistruktuurilt on késitletavad alevid vordlemisi sarnased. Kdigi alevite hoonestus hakkas
algselt koonduma neid ldbiva maantee ddrde. Seega on peatinav-maantee olnud iiheks
pohiliseks alevite plaanistruktuuri  kujundajaks. Ka tdhtsamad haldushooned ja
kaubandusasutused paiknevad alevites alati peatidnava dires. Ehituskeskkonda kujundavateks
olulisteks elementideks on alevite puhul olnud kindlasti kirikud ja raudtee, ning Kohilas ka

paberivabrik ja jogi.

Ténapdeval on alevite algne plaanistruktuur ning keskused iildjoontes oma algses kohas
sdilinud. Aleveid ldbivad maanteed on endiselt peatdnavateks ja seal toimub ka dritegevus. Ka
raudtee ei ole oma senist tdhtsust kaotanud. Enamik avalikke hooneid asub endiselt peatdnava
ddres, lisandunud on suuremad kaubanduskeskused. Seega on keskused lisaks asukohale
sdilitanud valdavalt ka oma algse funktsiooni. Uutes elamupiirkondades on kujunenud vélja

siiski ka uued keskused.

Alevid on {iisna é&ratuntava elamuarhitektuuriga osalt ka selletottu, et piirkondlikud
ehitustraditsioonid piisisid siin kauem kui linnades, kuna hooneid ehitasid peamiselt
kohalikud ehitusmeistrid. Kdigis késitletavates alevites leidub kahte pohilist tiiiipi elamuid:

pooleteise korruselisi véljachitatud katusekorruse ja esifassaadil paikneva suure keskse
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vintskapiga hooned ja madalamaid, iildjuhul vdiksemaid, tihekorruselisi eeskodadega majad.
Kuid igal alevil siiski omad eripdra. Suuremad asulad Rapla ja Mérjamaa on eriilmelisema
arhitektuuriga ja sarnast hoonetiiiipi neis vélja tuua ei saa. Kohilas on valdavaks keskmise
suurusega pooleteise korruselised majad. Kiru elamutele on iseloomulikud viikesed,
viilkatustega kaetud eeskojad. Ka enamik sealseid hooneid on teiste, suuremate alevitega

vorreldes viiksemad.

Alevite suurimaks védrtuseks on neid iseloomuliku joonena ldbiv peatdnav-maantee ja selle
imbruses kiillaltki rikkalikult sdilinud puitarhitektuur, mis pédrineb valdavalt 20. sajandi
algusest ja esimesest poolest. T60s on alevite kaupa eraldi vilja toodud ka véirtuslikud
hoonestuspiirkonnad, mida peaks piilidma vdimalikult autentsena siilitada. Suurimaks
probleemiks on ajalooliste hoonete imberehitamine ja massiline plastikende paigaldamine.
Ullatusena selgus, et just Raplas ja Mirjamaal, kus erinevalt Kohilast ja Kérust on

moodustatud ka miljédalad, on hoonete seisukord mérksa halvem, eriti avatdidete osas.

T66 16pus on vilja toodud ka ettepanekud peamiste probleemide lahendamiseks alevite miljoo
sdilimise seisukohalt. Eelkdige on rohutud elanike teadvuse tdstmisele neid iimbritseva

kultuuripdrandi osas.

Peamiselt alevite ajalooliste kaartide ja tausta vordluse ning visuaalse vaatluse pdhjal tehtud
analiiiis on andnud piisavalt teavet. Kuid kuna kdesolevas uurimuses on vaatluse all vaid neli
alevit, ei ole eelneva pohjal voimalik teha koiki aleveid puudutavaid iildistusi ja teema vajaks
kindlasti edasist uurimist ka teiste alevite ndol. Samuti ei ole siin teostatud pohjalikumalt
uuringut hoonete vanuste ja arhitektuuri osas, mis vajab juba eraldi hoonete projektide ja

muude ehituslike andmete 1dbivaatamist.
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Vanemad hooned (19. sajandi 16pp kuni 1926)

Viljandi mnt 3 Tallinna mnt 36 Vlijandi mnt 83 Tallinna mnt 25 Tallinna mnt 46 Tallinna mnt 32 Tallinna mnt 41
Miirjamaa

Péarnu mnt 29 Parnu mnt 58 Parnu mnt 78 Parnu mnt 76 Sipa tee 8 Parnu mnt 85 Parnu mnt 92

Kohila

Vabaduse 8 Vabaduse 6 Vabaduse 28 Vabaduse 1b

Kiéru

Viljandi mnt 1 Lao 18 Lai 9 Jaama 12 Viljandi mnt 3 Viljandi mnt 5 Jaama 1



Eesti Vabariigi aegsed hooned (1926-1944)
Rapla

Tallinna mnt 35 Tallinna mnt 27 Tallinna mnt 33 Tallinna mnt 29 Viljandi mnt 112
Mirjamaa

Parnu mnt 22 Pédrnu mnt 71 Pédrnu mnt 37 Pérnu mnt 94 Pédrnu mnt 39 Pédrnu mnt 86 Pérnu mnt 60

Kohila

Vabaduse 5 Metsa 18 Vabaduse 13 Metsa 16 Metsa 10 Kuusiku 1la Metsa 12
Karu

Jaama 7 Jaama 3 ‘ Karja 15 Vi ljandi mnt 7 Karja 23



	AlevidPDF
	LISA 4 Kohila 1926
	LISA 4 Käru 1926
	LISA 4 Märjamaa 1926
	LISA 4 Rapla 1926
	LISA 5 Kohila 1939
	LISA 5 Käru 1945
	LISA 5 Märjamaa 1945
	LISA 5 Rapla 1939
	LISA7enne 1926
	LISA7pärast 1926

