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SISSEJUHATUS

Taiendkoolituskursuse 18put6éd on sissejuhatuseks minu magistritéosse, mis kasitleb Eesti
Vabariigi aegset  raudteearhitektuuri aastatel 1920-1940, selle vaartuseid, kaitset ja
perspektiive. Ké&esoleva t00 eesmérgiks on anda (levaade Eesti Vabariigi aegsest
raudteearhitektuurist, selle mitmekesisusest ja kaitstusest téna; selgitada valja, kas antud
perioodi raudteearhitektuuri ténane kaitstus on piisav ning vajadusel teha tdiendavaid
ettepanekuid muinsuskaitse alla votmiseks, et esindatud saaks kogu arhitektuurne
mitmekesisus. Kéesoleva t60 theks oluliseks eesmargiks magistritd6 kontekstis oli luua pilt
Eesti Vabariigi aegsest raudteearhitektuurist ja selle senisest inventeerimise seisust,
kavandamaks edasisi samme magistritod Ulesannete pustitamisel ja konkreetse todprotsessi

planeerimiseks.

T60 koosneb sissejuhatusest, viiest suuremast peatikist, kokkuvottest ja lisadest. Esimene
peatikk annab teemasse lihikese sissejuhatava llevaate raudtee ajaloost uldiselt. Teine
peatiikk kasitleb konkreetsemalt Eesti Vabariigiaegse raudteearhitektuuri arengulugu. Kolmas
peatikk vaatleb Eesti Vabariigiaegse raudteearhitektuuri kaitstuse tdnast seisu, tuues vélja
selle, kui palju ja milliseid kasitletava perioodi vaksaliehitisi on hetkel muinsuskaitse all, ning
arutleb selle lle, kas tanane kaitstus on piisav. Selles peatikis on kirjeldatakse ka, millised on
olnud varasemad teemakaésitlused ja tegevused raudteearhitektuuri vaartustamisel. Neljas
peatikk analliisib Martin Janese ja Urmas Oja 2004. aastal tehtud uurimustfod. Too
pohimahu moodustab viies peatikk, kus luuakse eraldi tiipoloogia 1920-1940. aastatest
parineva raudteearhitektuuri paremaks kasitlemiseks. Eraldi vaadeldakse jaamahooned,
jaamaelamuid ja kdrvalhooneid. Iga loodud thubi all esitatakse ka paremini sdilinud ndited ja
voimalikud ettepanekud antud tddbi kaitsmiseks. Viimases, kuuendas peatikis tehakse
ettepanekud ja tuuakse valja pohjendused konkreetsete ehitiste muinsuskaitse alla votmiseks.

Oluliseks alusmaterjaliks t66 koostamisel olid Martin Janese ja Urmas Oja 2004. aastal 1&bi
viidud  Eesti raudteearhitektuuri inventeerimisel kogutud materjalid. Ajaloolise o0sa
kirjutamisel olid suureks abiks Kiiljo Arjaka ,,Eesti raudtee 140, Mehis Helme ,Eesti
kitsaroopmelised raudteed* ja ,,Eesti raudteejaamad®. Raudteearhitektuuri kaitstuse ja selle
vadrtustamiseks tehtud t66 kasitlemisel on kasutatud Muinsuskaitseameti mélestiste registri
andmeid, 2006. aasta muinsuskaitse pdevade seminari materjale ja suulisi andmeid Riin

Alatalult, kes oli kuni 2006. aastani Muinsuskaitseametis raudteearhitektuuri vaartustamiseks



kdima likatud protsessi eestvedaja. Kdesolevas t60s on kasutatud ainult Eesti
raudteearhitektuuri puudutavaid késitlusi. Edasises magistritoos tulevad vordleva materjalina

raudteearhitektuuri kaitsel kasutusele ka Soome jt. Euroopa riikide kogemused.



1. EESTI RAUDTEE AJALOOST

Esimene raudtee Eestis avati pidulikult liikluseks 5. novembril (24. oktoobril vkj) 1870. aastal
Paldiski - Tallinn - Narva - Gatshina I8igul." See kuupéev tahistab Eesti Raudtee stindi ning
Eesti jaoks uue ajastu algust. Transiitveod Paldiski ja Tallina sadamate ning Peterburi vahel
toid uusi véimalusi piirkondlikuks arenguks. Joudsalt hakkas arenema Tallinna sadam. Balti
raudtee pani aluse hilisemale arengule. 1877. aastal avati alaliseks liikluseks Tapa - Tartu
raudteeliin, mis 1887. aastal pikenes Valgani, kus liin Ghendati ehitatava Pihkva - Riia

raudteega. Viimasel avati alaline liiklus kaks aastat hiljem.

Uue néhtusena avati 1896. aastal esimene kitsaro6pmeline (750 mm) eraraudtee ehk nn
juurdeveo raudtee Parnu ja valga vahel.? Kitsarodpmelised raudteed olid ehituse ja kasutamise
kulude poolest odavamad ning kohalikele oludele kergesti kohandatavad. 1897. aastal avati
raudteeharu Mdisakilast Viljandini ning sealt edasi Paide ja Tallinna sadamani. Alaline
liiklus eespool mainitud linnade vahel avati 1901. aastal.

Tanu kitsaroopmelisele raudteele hakkas kiiresti arenema kohalik to6stus ja p6llumajandus
ning infrastruktuur: tekkisid uued asulad ja paljud inimesed said t06d. Rajati paberivabrikud
Turile ning kohilasse ja Tallinna turgu arvestav tellisetehas Raplasse. Viljandisse kerkis
tuletiku vabrik. Mdisates tegutsevate viinavabrikute toodangu realiseerimine toimus Tallinna
kaudu. Veel olid veoste hulgas téhtsal kohal mineraalvéetised, importmais, té0stuskaubad ja
metsamaterjal.

Taiesti omaette ehitati Peeter Suure merekindluse raudteedevork, mis oli samuti
kitsaroopmeline. To6d alustati 1913. aastal Laane-Eesti saartel ja Tallinna Gmbruses. Esimese

maailmasdja tottu jaid aga t66d pooleli.®

1.1 Eesti Vabariigi ajast tanapaevani

Iseseisev Eesti Vabariigi Raudtee (EVR) moodustati 15. novembri 1918. aasta Eesti Vabariigi
teedeministri k&skkirjaga Looderaudtee, Esimese Juurdeveoteede Seltsi, merekindluse ja
sOjavae véliraudteeldikude baasil. Raudteede hoogsa arendamise kdigus sai Eesti 1924. aastal

endale Balti riikides esimese elektriraudtee Tallinna lahiliikluses. 1927. aastal hakati auruveo

! Arjakas, Kiillo. Eesti raudtee 140.Tallinn: As Eesti Raudtee, 2010, Ik. 12

2 Tammearu, Tonu. Eesti raudtee areng 1870. aastast tanaseni. Euroopa muinsuskaitsepaevade seminar.
Lahkumise ja saabumise paigad. Haapsalu 12. mai 2006.

¥ Helme, Mehis. Eesti kitsarodpelised raudteed 1896-1996. Tallinn, 1996, 1k.5



kdrval kasutama ka mootorvedu ja 1935. aastast ilmusid esimesed diiselrongid. Raudteede
tookorraldust ja omandit puudutavate reformide toel hakkas 1926. aastal kogu Eesti VVabariigi

tildkasutatavate raudteede vérk toimima tihtse riigiraudteede stisteemina.*

1940. aastal, kui EVR lulitati NSVL raudteevorku, oli Eesti ildkasutatavate raudteede pikkus
1447 km, sellest 772 laiaroopmelist ja 675 kitsar6opmelist raudteed. Uleminek auruveduritelt
mootorveduritele algas 1957. aastal ja kestis kaks aastat.

1967. aastal hakati Eesti NSV-s KkitsaroOpmelisi raudteid sulgema ja asendama
laiar60pmelistega. Viimane kitsaroopmeline tee suleti 1975. aastal ja sellega 16ppes oluline
etapp Eesti raudtee arengus.”

Eesti Raudtee praeguse transiidipotentsiaali Uheks pdhialuseks on Muuga sadam, mille
esimene jark alustas t60d 1986. aastal. Sadama rajamise algpOhjus oli vajadus teravilja
sisseveoks NOukogude Liitu. Paralleelselt sadama ehitamisega rekonstrueeriti ka raudteed,

Uhendati uus sadam raudteega ja alustati teise rodpapaari ehitust Tallinna ja Tapa vahele.

1991. aastal Eesti Vabariigi iseseisvuse taastamise jarel omandas varem sdjavdestatud
organisatsioon majandusliku transiidikanali funktsioonid. Riigiettevdte Eesti Raudtee

moodustati 1. jaanuaril 1992.°

* Tammearu, Tonu. Eesti raudtee areng 1870. aastast tanaseni. Euroopa muinsuskaitsepaevade seminar.
Lahkumise ja saabumise paigad. Haapsalu 12. mai 2006.

*Arjakas, Killo. Eesti raudtee 140.Tallinn: As Eesti Raudtee, 2010, Ik. 16.

® Eesti Raudtee kodulehekiilg. http://www.evr.ee/?id=31736&PHPSESSID=236 Vaadatud 26.04.2011



http://www.evr.ee/?id=31736&PHPSESSID=236

2. EESTI RAUDTEEARHITEKTUURI ARENGULOOST

2.1 Tsaariaeg

Eesti raudteearhitektuuri ajalugu sai alguse Balti raudtee rajamisega, liinide hoonestamisel
kasutati Venemaal levinud tulpprojekte. 1870. aastal t66d alustanud Paldiski raudteejaam on
tilpprojekti jargi ehitatud historitsistlik puithoone, mis on jaamahoonena kasutusel tanini.
Siiski volgneb Paldiski jaamahoone mérkimisvéaérse osa oma dekooririkkusest 19.-20. sajandi

vahetusel ettevdetud noorenduskuurile.

19. sajandi I6pul 20. sajandi algul rajatud vaksalid jagunesid Vene impeeriumis tahtsuse ja
raudteeliikluse tiheduse jargi viide eri klassi. Tsaariajal jai Eesti ainukeseks | klassi
raudteejaamaks Tallinna Balti jaam. Paldiski-Peterburi liinil paiknes 21 raudteejaama. Enamik
jaamadest kuulus 1V ja I11 klassi.” M&nevérra oli ka I1 klassi hooneid: Haapsalu, Narva, Tapa,
Rakvere, Valga. Vahemtahtsates peatuspunktides olid Uksnes ooteplatvormid, hiljem ka
kerged kivist vOi puidust ootepaviljonid. 1870. a avatud Paldiski-Tallinn-Narva raudteel
andsid tooni Il klassi nduete kohane ohtra puitdekooriga kahekorruseline
kroonuhistoritsistlik jaamahoonettdp (sailinud neli hoonet). 1889 kéiku antud Tartu-Valga ja
Valga-Petseri liinide jaamadesse (v.a mastaapsemad s6lmjaamad) rajati Uhekorruselised
madala poolkelpkatusega, samuti rikkalikult dekoreeritud puidust tutphooned. Analoogse
projekti jargi valmisid 1905. a avatud Keila-Haapsalu liini reajaamade peahooned. 19/20. saj
vahetuse paiku rajatud Valga-Parnu, Madisakila-Viljandi ja Tallinn-Viljandi liinide
arhitektuurse ndo maaratles Uhe-kahekorruseline vérdlemisi askeetliku kujundusega puidust

tiilipjaamahoone. ®

Tahtsamatesse solm- ja I06ppjaamadesse kerkisid ka eriprojekti jargi ehitatud esinduslikud
jaamahooned (Kadrina, Tabivere) ja kdrgeima klassi nduetele vastavad peahooned (néit Tartu,
Tapa, Tallinna Balti jaam). Moneti eriparaseks kujunes Kadrina jaam, sest sealne puidust
jaamahoone ehitati l&hedal asuva Palmse mdisa hdrra ja Balti Raudtee Seltsi esimehe von der
Pahleni tellitud eriprojekti jargi. Kadrina jaamahoones on mdisniku jaoks ettendhtud eraldi

ruumid.®

” Arjakas, Kiillo. Eesti raudtee 140.Tallinn: As Eesti Raudtee, 2010, Ik. 42.
8 Janes, Martin. Loit, Mari.Raudteearhitektuuri ajaloost ja séilitamisest. Tallinn: Muinsuskaitseamet, 2006, Ik.1
% Arjakas, Kiillo. Eesti raudtee 140.Tallinn: As Eesti Raudtee, 2010, Ik. 42



Omaette selgelt eristuva tervikriihma tsaarivalitsuse aegsete jaamahoonete seas moodustavad
1913 avatud Peeter Suure Merekindluse raudtee (Liiva-Vaana kitsaroopmeline liin koos

kdrvalharudega) uhekorruselised paekivist tilipjaamahooned.

Kui arvestatav hulk tsaariaegsete jaamade peahooneid on langenud ohvriks sdjahavingule ja
uusehitusele, siis l1viosas tollal rajatud vaksalite kompleksides on tanini sailinud ks voi mitu
jaamatooliste elamut. Ehkki suuruse ja kujunduslike Uksikasjade osas mdnevdrra varieeruvad,
on need peamiselt Uhekorruselised puidust tlupehitised kbikjal kergesti &ratuntavad terve rea
iseloomulike thisjoonte jargi — madal viil- vdi poolkelpkatus, avasilluste ehissirmid, paljudel
konsoolsed puitkarkassiga uksevarikatused jne.

Omaette tdhelepanu vaarivad tsaariaegsete jaamade tliupkavandite jargi valminud, Ghtses
kujunduslaadis kdrvalhooned — veetornid, pagasikuurid, kaubalaod, kdimlad jne —, samuti
vahesed eriprojektide jargi rajatud suurejoonelised abihooned nagu nditeks mastaapne

vedurite ringdepoo Ndmme-Vaike jaamas.*®

2.2 Eesti Vabariigi aeg

Iseseisvuse algul oli Eestis 92 raudteejaama, kahe aastakiimnega ehitati juurde tle 60
jaamahoone koos mitmesuguste abiruumidega ning ule kiimne peatuskoha. Puusillad asendati
enamasti raudbetoonsildadega.**

Kui tsaariaegses raudteearhitektuuris kasutatud tlupkavandid ei jatnud eriti ruumi
stiilivariatsioonidele, siis Eesti Vabariigis hakkas moevoolude muutumine tasapisi kajastuma
ka vaksaliehitiste ilmes. Eesti Vabariigi algusaastail jargiti olemasolevate jaamahoonete
laiendamisel ja esimeste uute raudteeliinide hoonestamisel (Sonda-Mustvee ja Riisselja-lkla
k/r liinid) veel eelnenud perioodil sisse tootatud kujundusprintsiipe, kuid juba 1920.aastate
keskpaiku ning I6pu poole kerkis siin-seal juba tolle ajastu wldisele arhitektuuripildile
iseloomulikumaid kdrge kelpkatuse, suurte tihedaruuduliste akende ja triipvoodriga

puitjaamahooneid (Esna, Kaarepere, Palupera, Pedja, Turba).

1920. aastate algul ehitati uusi jaamahooneid ja taastati s6jas kannatada saanud hooneid.

Harjumaal nimetati 1922. aastal von Baranoffi peatuskoht Arukiila peatuskohaks ja sinna

19 J4nes, M., Oja, U. Eesti raudteearhitektuuri inventeerimine. www. Muinas.ee
11 Arjakas, Kiillo. Eesti raudtee 140.Tallinn: As Eesti Raudtee, 2010, Ik. 219.



ehitati tagasihoidlik hoone. 1926. aastal sai Keila jaam juurdeehituse ja uue Kivist veetorni.
Uusehitistest tuleks esile tdsta 1926. aastal valminud rahvusromantilises laadis Jarve

jaamahoonet, mille kavandas nimekas arhitekt Karl Burman.*?

Uute jaamahoonete tilpkavandid valmisid raudteevalitsuse inseneride ja arhitektide kée l&bi.

1928. aastal avatud Lelle-Papiniidu ja Viluvere-Vandra kitsaroopmelistele liinidele kavandas
insener Leon Johanson kdrgete mansard- ja poolkelpkatustega puidust tiipjaamahooned,
todliste elamud ning Uhtlases kujunduslaadis kdrvalhooned. Ehitiste rustikaalne ilme radgib

kodukesksusest ja paikkondlikust identiteedist.

Kolm aastat hiljem kaiku antud Rapla-Virtsu kitsard6pmelisel ja Tartu-Petseri laiar66pmelisel
liinil kKkerkisid sama projekteerija kavandite jargi juba moodsamad, funktsionalismi
sugemetega silikaadist ning tellisest mastaapsed tlipjaamad ja omandolised kaheksanurkse
pohiplaaniga veetornid. Kahekorruselised viilkatusega vaksalielamud ja véiksemad abihooned
séilitasid traditsioonilisema ilme. Tudlpjaamahoonete kdrval vaarivad markimist mdningad
eriprojektide jargi pustitatud jaamad, néiteks traditsionalistlikus laadis silikaathoone

Siirgaveres (1930) ja suurejooneline neobaroki sugemetega tellisvaksal Kiisal(1928).%

Kolmekimnendate teisel poolel padses Eesti raudteearhitektuuris mdjule funktsionalism,
mille heaks nditeks on Piilsi jaamahoone. Arhitekt Hendrik Otloodi kavandite jargi valmisid
minimalistliku ja ratsionaalse vormikeelega vaksaliehitised lisaks Piilsile ka Kaarlis, Kilingi-
Noémmel, Tallinnas Kivimael, Kividlis, Lihulas, Vajangul ja Ulenurmel. K&ik nimetatud
hooned on vdhem vdi rohkem algupérasel kujul tanini séilinud, va. Kividli jaama, mis

lammutati.

1929. aastal sai Hiiul valmis lihtne funktsionalistlik, ent uhke kelpkatusega jaamahoone.
Tegemist on Eestis esimese pdlevkivituhktellistest ehitatud hoonega. Hiiu jaamahoone on
Eesti raudteearhitektuuris tiks omapdarasemaid hooneid, mis on kasutusel tdnapdevani. 1929.
aastal valmis ka Rahumée funktsionalistlik jaamahoone. 1936. aastal kasutusele voetud Johvi
jaamahoonesse projekteeriti kaks eraldi ruumi, mis olid mdeldud Toila-Orule sbitva

presidendi ja tema kiilaliste jaoks.*

12 Arjakas, Kiillo. Eesti raudtee 140.Tallinn: As Eesti Raudtee, 2010, Ik. 136.
13 Janes, M., Oja, U. Eesti raudteearhitektuuri inventeerimine. www. Muinas.ee
! Arjakas, Kiillo. Eesti raudtee 140.Tallinn: As Eesti Raudtee, 2010, Ik. 182.
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Uute jaamade rajamise korval laiendati esimese vabariigi ajal olemasolevaid
vaksalikomplekse. Nii tdienesid Lelle, Moniste ja Olustvere jaamad 1920. aastate 16pus Leon
Johansoni kavandatud mansardkatusega puitelamute vdrra, mitmesse Tallinn-Viljandi liini

vaksalisse kerkis samal ajal tellisest tulipkaubaait. Pidevalt pistitati vaiksemaid abihooneid,

mis sageli valmisid vanadest liipritest.”

15 Janes, Martin. Loit, Mari.Raudteearhitektuuri ajaloost ja sailitamisest. Tallinn: Muinsuskaitseamet, 2006, Ik.4
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3. EESTI VABARIIGIAEGSE RAUDTEEARHITEKTUURI KAITSTUS
TANA®*

Umberkorraldused Eesti raudteetranspordis on tekitanud olukorra, kus raudteeehitised on
kaotanud oma esialgse otstarbe ja muutunud raudteeliikluse seisukohalt mittevajalikuks.
Raudteeliiklus on aja jooksul véhenenud ning paljud liinid on kaotatud, mistdttu on vaksalite
vorgustik tdnaseks taandunud pelgalt raudtee &&res asuvate ehitiste kogumiks. Eesti raudtee,
kes on hetkel enamuse raudteeehitiste omanik, ei ole aga nende sailimisest huvitatud, kuna
hooned ei vasta standarditele ning piletimiik toimub t66jéu kokkuhoiu nimel ténapdeval
rongist. Nii ongi juhtunud, et suur osa jaamahoonetest seisavad tiihjana v6i on kasutusel vaid
osaliselt. Sellest tulenevalt varieerub enamus jaamaehitiste hooldusaste ja tehniline seisukord
rahuldavast avariiliseni. Majanduslikult kasutute hoonete hooldamine kéib omanikel tihti tle
jou, samuti ei ole mbeldav kogu raudteearhitektuuri sailitamine museaalse eksponaadina.
Kdike seda silmas pidades on raudteearhitektuuri kaitse olnud aktuaalne teema juba mitmeid

aastaid.

2004.a. kevadel algatas Muinsuskaitseamet Viru-Kabala raudteejaama lammutustaotluse
kasitlemisega pika-ajalise protsessi raudteearhitektuuri vaartustamiseks. 2004.a. suvel
teostasid EKA (lidpilased Martin Janes ja Urmas Oja raudteearhitektuuri inventeerimise.
Uhtlasi tegid nad ka ettepaneku rohkem kui 150 hoone kaitse alla votmiseks kokku 91 jaamas.
2005.a. jaanuaris korraldas Muinsuskaitseamet koost6ds Raudteemuuseumiga antud to6
tutvustuse ning edastas kogutud materjali ka kohalikele omavalitsustele. 2006.a. jaanuaris
poordus Muinsuskaitseamet uuesti nende kohalike omavalitsuste poole kelle territooriumile
potentsiaalsed kaitsealused objektid jaid ning tundsid huvi omavalitsuste hinnangu kohta
ajalooliste jaamade sailitamise osas. Niipalju kui vallad vastasid oli vastukaja vaga positiivne
ja soosiv. Kindel jah-s6na hoone malestiseks tunnistamiseks anti 56 hoone kohta ja kindel ei
22 hoone kohta. *’

Raudteearhitektuurile puhendati 2006. aasta Euroopa muinsuskaitse pdevad ja ilmus kaks
raudteearhitektuuri kasitlevat trukist. Uks neist rahvusvaheline Eestis, Islandil, Soomes,

Norras ja Rootsis ilmunud muinsuskaitsepdevade triikis, kus Eestit tutvustab Martin Janese

16 peatiiki koostamisel on kasutatud suuliseid andmeid Riin Alatalult. Vestlus 8. mai 2011
7 Alatalu, Riin. Eesti raudteeparandi hetkeolukord ja tulevikuvisioon. Euroopa muinsuskaitsepaevade seminar.
Lahkumise ja saabumise paigad. Haapsalu 12. mai 2006.
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artikkel raudteearhitektuurist ja Muinsuskaitseameti poolt vélja antud brozhldr
»Raudteearhitektuuri ajaloost ja sdilitamisest. Viimasena nimetatu siindis loogilise jirjena
Muinsuskaitseameti algatusel ja AS Eesti Raudtee kaasabil 2004.a. labi viidud Eesti
raudteearhitektuuri inventeerimisele. Raamatu koostamisel on tuginetud inventeerimise
kaigus kogutud materjalidele ja Muinsuskaitseameti koostatud hooldusjuhenditele. Nimetatud
trikised saadeti Muinsuskaitseametipoolt tutvumiseks ka kdigile kohalikele omavalitsustele.

Nii tegeleti 2006. aastani raudteearhitektuuri vaartustamise kiisimustega kullaltki intensiivselt
kuid paraku siis protsess seiskus ja edaspidi ei ole teemat pea uldse kasitletud. Selle seitsme
aasta jooksul alates 2004.aastast tdnaseni on Muinsuskaitseamet riikliku kaitse alla v6tnud
vaid Uhe raudteearhitektuuriga seotud objekti — Tondi raudteejaama ja sedagi seoses reaalse
lammutamisohuga. Samas on viimase kimnendi jooksul lammutatud mitu
kultuurivaartuslikku jaamahoonet (Lagedi, Palupera, Vaekila, Lillekula) ja arvukalt muid
raudteearhitektuuri objekte (NGmme ja Keila tilesdidu hooned alles méddunud aastal).

Hetkel on Eesti riiklike kultuurimélestiste registris 82 nimetust, mis on seotud
raudteearhitektuuriga (sh. raudteesillad, viaduktid jm.), sellest vaid 16 nimetust puudutavad
Eesti Vabariigi aegset raudteearhitektuuri, neist Uheksa on jaamahooned: Kaarepera, Sindi,
Koikse, Mérjamaa, Laatre, Jarve, Rahumdae, Hiiu ja Kivimée (sealjuures neli neist asuvad
Tallinna linnas). Lisaks on selle perioodi raudteearhitektuurist kaitse all veel ks pagasiruum,
uks kdimla, kolm elamut ja nende abihooned Sindis, tiks kaubaait Olustveres ja iks veetorn
Marjamaal.

Kui nodd vordluseks tuua Eestis ehk enim muinsuskaitselist tahelepanu palvinud
mdisaarhitektuuri, millega seotud rajatisi on Kkaitse all 2436 nimetust, siis on
raudteearhitektuuri  ebapiisav ~ kaitstus ilmne. Loomulikult ei tdhenda see, et
raudteearhitektuuri kaitse peaks mdoisaarhitektuurile jarele joudma. Juba 2004.a. teostatud
inventeerimisega tehtud kaitseettepanekute arv tundub kvantitatiivselt ebamdistlik. Samas ei
ole Eesti Vabariigiaegse raudteearhitektuuri tdnane kaitstus kindlasti piisav ega esinda selle
ajastu kogu arhitektuurset tipoloogiat. Hakkab silma ka, et kaitseettepanekute tegemisel ei ole
arvesse voetud tht olulist kriteeriumi ansamblilisust. Kéesolev t66 keskendub neile teemadele
pohjalikumalt ja toob valja konkreetsed kaitseettepanekud koos p6hjendustega viiendas ja

kuuendas peatukis.
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4. RAUDTEEARHITEKTUURI INVENTUURI ANALUUS

Martin Janese ja Urmas Oja teostasid 2004. aastal raudteejaamade inventeerimise, et saada
Ulevaade Eesti raudtee ehituspérandist ja selle hetkeseisust ning teha ettepanekud

kultuurivaartusega ehitiste ja komplekside kaitsmiseks riikliku kultuurimélestisena.

Uurimustoo tulemusena valmis elektrooniline andmebaas. Iga séilinud jaamahoonet voi
peatuskohta kajastab fotodest ja kirjalikust selgitusest koosnev ankeet, vdimaluse korral on
seda taiendatud asendiskeemi, hooneplaani(de) jm lisamaterjaliga. Vélitoodel tehtud fotodele
pakuvad vordlusmaterjali arhiividest ja mujalt saadud varasemad dlesvotted, tanu millele on

andmebaasis pdgusalt esindatud ka havinud jaamaehitised.

Ankeetides on fikseeritud rajatiste asend, arhitektuurne ilme ja vaartuslikud detailid ning
antud hinnang tehnilisele seisukorrale. Voimaluse korral on lisatud ka umberehituste, tuleviku

véljavaadete ja muude muinsuskaitse seisukohalt huvi pakkuv teave.™®

M. Jénese ja U. Oja uurimus on kaesolevale todle suurepéraseks alusmaterjaliks, kuid I6plike
jarelduste ja kaitseettepanekute tegemiseks on see selgelt ebapiisav. Véaidetavalt peaks olema
iga sdilinud jaamahoone kohta olemas ankeet, kuid juba pdgusal tutvumisel
raudteearhitektuuri puudutavate materjalidega selgub, et méningad jaamad on siiski
inventeerimata jaanud (Hiiu, Vandra, Hanila, Vodja, Pihatu ja Ulenurme). Peale selle on
inventeerimata need vaksalid, kus jaamahoone on hédvinud, kullaga on sdilinud jaamaelamuid
ja korvalhooneid (nt.Viluvere), ning mdnel puhul on inventeeritud kull jaamahoone ja

kdrvalhooneid kuid mitte elamuid (nt.Lelle).

Kdrvalhoonete inventeerimine on olnud tervikuna &armiselt hektiline. Elamuid, kaubahooneid
ja veetorne on inventeeritud kohati kuid enamus kuuridest, lautadest, k&imlatest jne. on

hoopis inventeerimata jaanud (kuigi osa neist on pildile jaaddvustatud).

Ka raudteeehitiste tlipide tabelis esineb puudujadke. Tudpidesse on jagatud vaid
tllpprojektide jargi valminud hooned (sedagi mitte tdielikult) kuid Glejddnud hooned on

tabelist valja jadnud, mis seab kahtluse alla tabeli kasutatavuse.

18 Janes, Martin. Eesti raudtee ehitusparandi uurimisest ja kaitsest. Muinsuskaitse aastaraamat. Tallinn, 2004. Ik
82.
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T60s on toodud nimekiri hoonetest mille suhtes tehakse ettepanek kaitsmiseks
kultuurimalestisena, kuid pdhjendused ja vordlusmaterjal puuduvad.

Asjakohaste ja pohjendatud kaitseettepanekute tegemiseks tuleks tehtud t66d kindlasti

taiendada ning edasi arendada. K&esolev t60 teeb sellega algust vottes vaatluse alla kill vaid
Eesti Vabariigiaegse raudteearhitektuuri.
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5. RAUDTEEARHITEKTUURI TUPOLOOGIA 1920-1940

5.1 Historitsistlikud jaamahooned

Eesti Vabariigi algusaastail jargiti olemasolevate jaamahoonete laiendamisel ja esimeste uute
raudteeliinide hoonestamisel veel eelnenud perioodil sisse tootatud kujundusprintsiipe. Nii on
sellest perioodist sailinud hulk hooneid, mis olles kill ehitatud Eesti Vabariigi algusaastatel
kannavad selgelt m66dunud ajastu pitserit ja tdendoliselt on nii monigi neist ehitatud projekti
jargi, mille koostamise aeg jai | maailmasoja eelsetesse aastatesse.

Selles alajaotuses vdib valja tuua tiubi, kus ristkilikulise péhiplaaniga hoone mdlemas otsas
paikneb vaike pultkatusega valjasopistuv eeskoda. Sarika- ja pérliniotsad on kujundatud
ehisdetailidena. Tiheda kaheksase ruudujaotusega aknaid kaunistavad sael6ikeornamendiga
puitpitsid. Sellisena on nad selgelt veel eelnenud perioodi raudteearhitektuurist mojustatud —
kuigi viilkatus (mis varasemate tlupjaamahoonete puhul oli reeglina suhteliselt
madalakaldeline) on siin taas traditsiooniliselt 45 kraadine ja liigendatud kehandi asemel on
thtne risttahukaline maht, detailikasitlus on veel historitsismist mdjutatud (puitpitsid, aknad

jne).

> ek

Laiksaare
kogust jaamahoone aken
2004.a. Foto U.Oja

Ristikila jaamahoone 2004.a.Foto U.Oja

Orajde jaamahoone 1938.a. Foto M.Helme

Selle tulpprojekti jargi olid ehitatud Massiaru, Laiksaare, Orajde ja Ristiklla jaamahooned.
Orajoe jaamahoone on havinud ning Laiksaare ja Massiaru on varemeis. Ristikila

jaamahoone on séilinud Gmberehitatud kujul.

R 1 s PRCHY o
Kaagjarve jaamahoone 2004.a. Foto Lepa jaamahoone 2004.a. Foto Vaskrddma jaamahoone 2004.a.
U.Oja U.Oja Foto U.Oja
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Kaagjarve ja Lepa ristkilikulise pdhiplaaniga Uhekorruselised hooned on selgelt kantud
tsaariaegse historitsistliku raudteearhitektuuri esteetikast. Lihtsad puithooned omavad kaunist
dekoori — kuuese ruudujaotusega aknad on kaunistatud pitsiliste sandrike ja faasitud
laudraamistusega, mille allapoole pikendatud kulglaudadel on nikerdatud otsad. Véljaulatuvad
sarika- ja réastapérlinite otsad on dekoratiivselt tahutud. Vaskrddma eristub teistest siia
gruppi kuuluvatest hoonetest juba materjalikasutuse poolest — tellistest hoone on erand
valdavalt puidust ehitatud raudteehoonete seas, ka on tegemist hoonega, millele jaamahoone
roll on pigem kiilge poogitud kasutades selleks uhte eraldi sissepadsuga ruumi. Valdavalt on
tegemist siiski elamuga. Ristkulikulise p&hiplaaniga tihekorruseline viilkatusega hoone otsal
sopistub vélja viilkatusega eeskoda, fassaade raamistavad laiad krohvliseenid. Madala
segmentkaarega valisavad on piiratud eenduva krohvraamistusega, mille silluse siseserval
katmata telliskaar. Véljaulatuvad sarikaotsad on dekoratiivselt tahutud.

Kuna sellesse gruppi kuuluvate hoonete pustitamisel on selgelt kasutatud veel eelneva
perioodi arhitektuurivotteid ja detailikasitlust, siis tuleks nende hoonete véartuse (le
otsustamiseks vaadelda neid Tsaariaegse raudteearhitektuuri kontekstis ja seetbttu ei ole

kaesolevas t66s antud jaamahoonete muinsuskaitselist potentsiaali kaalutud.

5.2. Raudteejaamade tuupprojektid

5.2.1 Uhekordsed kelpkatusega hooned

Lihikese nelinurkse podhiplaaniga traditsionalistlikud Ghe korruselised kelpkatusega
puitjaamahooned. Rdhtvoodrile pakub kontrasti profiilliistuga eraldatud pustlaudisriba
akendealusel seinavoondil. Avaraamistuse pikendatud kilglauad ulatuvad raastast soklini,
imiteerides puitsOrestiktarindust. Katuserddstad on kergelt tdstetud, fassaadi katusetahul
asetseb véike pultkatusega uuk. Tegemist on n.6 Uleminekutulbiga, kus hoone mahuline
késitlus viitab n.6 uuele ajastule, samas kui detailid (aknad, laudis jne) viitavad tsaariaegse

raudteearhitektuuri traditsioonide jatkumisele.
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Ellamaa jaamahoo 1933.a. Foto A.Aia kogust Taela jaamahoone 24.a. oto U.Oa

Sellesse gruppi kuulub vaid kaks jaamahoonet, millest Ellamaa jaamahoone lammutati 1990.
aastatel. Taebla jaamahoone on sdilinud Umberehitatud kujul. Algne jaamaehitis piirdus
praeguse hoone lihema, raudteega rodbiti asetseva korpusega. Hiljem, vdimalik, et juba enne
Il maailmasdda, ehitati kinni fassaadist tle poole hélmanud sissesopistuv katusealune ja lisati
hoone tagakuljele pikem, raudteega risti asetsev tiib.

Arvestades tOsiasja, et antud tiilbist on séilinud vaid (ks jaamahoone, v@ib kaaluda selle

kaitse alla votmist.

5.2.2 Astmelise kelpkatusega hooned

Ristkilikulise pdhiplaaniga traditsionalistlikud 1,5 korruselised kdrge kelpkatusega hooned.
Omapérasel moel astmestatud kelpkatus voimaldab mélemale pikikiljele kahe korruse kérgu-
se, Ulaosas astmeliselt liheneva seina, jattes otsaseinad Uhe korruse kérguseks. Asunikutalu
laudisega seinu ilmestavad suured tihedaruudulised aknad. Katuse mdlemal kelbal kdrge kors-
ten. Hoone 11 korrusel paiknesid eluruumid. Sellesse gruppi kuuluvad Esna, Pedja (h&vinud)
ja Turba jaamahooned. Tanaseni séilinud Esna ja Turba jaamahoonete arhitektuurses ilmes

esineb mdningaid erinevusi kuid tldjoontes on hooned siiski vaga sarnased.
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Turba raudteejaam 2008.a. Foto L.Valja

Turba radtejaam 2004.a. Foto .Oja

Turba raudteejaam on hiljuti renoveeritud, mis viitab hoone jatkusuutlikkusele uues funkt-
sioonis. V6imaluste piires on arvestatud hoone algse arhitektuurikeelega, kuigi eksterjooris on
séilinud vahe autentset substantsi. Vagagi algupérasena on sdilinud Esna jaamahoone, mille
puhul on andmeid selle kasutusest elamuna, samas on Umbrus hooldamata ja hoonel napib

nahtavat omanikuhuvi.

Esa ]aamahoone aIewpooIne kulg Foto LVaIJa Esna jaamahoone raudteepoolne kulg. Foto U.Oja
2009. 2003.

Arvestades siiski asula perspektiivikust (selle originaalse raudteeasula Umbrusesse on tanu
RAM kooli filiaalile Vodjas ja Esnal tekkinud arvestatav haritud elanikkond) vdiks sellel
hoonel olla siiski suur séilimispotentsiaal ja seega ka v@imalus kaitsta kultuurimalestisena.
Esna puhul tuleb esile tdsta ka jaamaesise munakivisillutise ning mitmete jaamakompleksi
kuulunud hoone sdilimist, lisaks vaartusliku raudteealevi olemasolu, mis téstab hoone vaartust
olulise osana suuremast ansamblist.
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5.2.3 Korge kelpkatusega hooned

Uhe- ja kahekorruselisest plokist koosnev kelpkatusega ristkiilikulise pdhiplaaniga
traditsionalistlik hoone. Pustlaudisega vooderdatud ehitise raéstaid aaristab ndgusa profiiliga
lopsakas laudkarniis. Nurki réhutavad vordlemisi laiad puitliseenid. Kahe korruse erinevat
funktsionaalset rolli toonitab teise korruse madalam sein ja madalamad ning tihedama
ruuduliigendusega aknad. Valisuksed on varustatud valgmikega.

| P o
Palupera jaamahoone 1938.a. Foto A.Aia kogust arepere jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja

Sellesse grupi kuuluvad Kaarepere, Palupera ja Vaekila jaamahooned. Palupera ja Vaekila
on ténaseks havinud ja Kaarepere on muinsuskaitse all. Seega voib selle jaamahoone tiiibi

osas lugeda kaitstuse piisavaks.

5.2.4 L. Johansoni tliupprojekt: poolkelp-mansardkatusega 1,5-korruseline puitjaamahoone

Ristkilikulise pdhiplaaniga traditsionalistlikku hoonet liigendavad mdlemal pikikljel
paiknevad  keskrisaliidid, mida kroonivad laudkarniisiga raamitud, dekoratiivse
poolimaraknaga ehitud kolmnurkfrontoonid. Mansardkorruse aknauugid on varustatud
profiiladrisega segmentfrontoonidega. Katuse mdlemal kelbal pilujas kaaraken. Tagumise
sissepddsu ees on puitpostidele toetuv varikatus, ukse liidab teda flankeerivate Kkitsaste
akendega tervikuks lamekaarne laudraamistus. Samamoodi on raamitud esifassaadi
keskrisaliidil sligava lamekaarse tagasiastega peasissepéés. Profiillaudkarniisiga palistatud
katuserdéstas ulatub lthikeste I6ikudena otsaseintele, tdstes esile otsviilude alumisi nurki.
Samasugune laudkarniis kulgeb katuse murdejoonel. Nurgad ja tagumise sissepaésu
varikatuse postid on vooderdatud laiade kanneleeritud pustlaudadega, korruste vahekohal ja

soklil rohtlaud. Mdlemal peasissepédésul on kahepoolsed klaasidega uksed, kilgsissepadsudel
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thepoolsed valgmikega tahveluksed. Aknad on suured ja tiheda ruudujaotusega. Hoonet katab

pustlaud vooder (triipvooder).

Véndra jaamahoone 2001.a. Foto H.Muda Viluvere jaamahoone 1930 aastatel

Sellesse gruppi kuuluvad Eidapere, Sindi, VVandra, Tori ja Viluvere jaamahooned.

Véandra jaamahoonet eristab teistest poole ehitise laiune madalam véljasopistuv korpus ehitise
otsal. Ka tanaseks havinud Viluvere jaamahoonel erines teistest pisut oma astmelise fassaadi
ja suurema pohjapindala poolest.

Kuna Tori ja Viluvere jaamahooned ei ole séilinud ning Sindi jaamahoone (koos pagasiruumi
kdimla ja elamutega) on juba muinsuskaitse all, siis iseenesest vOiks Oelda, et selle
jaamahoone tiiibiga on kdik korras. Siiski vdiks kaaluda lisaks Eidapere raudeejaama kaitset,
kuna tegemist on vaga algupdrasel kujul séilinud seda tilpi jaamahoonega (autentsed
avatdited jm detailid), mida tdiendab autentselt séilinud pagasikuur. Kuigi hoone on
suhteliselt puutumatult séilinud, on selle Umbrus heakorrastatud, mis viitab elujdulisusele

elamuna.
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5.2.5 L. Johansoni tluprojekt: 1,5-korruselised keskrisaliitidega, poolkelpkatusega hooned

Madlemat keskrisaliiti kroonib lopsaka, puidust profiilkarniiisga raamistatud ja dekoratiivse
pooliimaraknaga ehitud kolmnurkfrontoon. Tdstetud katuserédéstaid aaristav laudkarniis ulatub
luhikeste 16ikudena otsaseintele, rohutades otsviilude alumisi nurki. Tagakulje keskrisaliidil
sissepdasu kohal puitkarniissirm. Molemal kelbil asetseb pooliimaruuk. Fassaade ilmestavad
laiad nurgalauad ja laudraamistuses kaheksa ruuduga aknad. Peasissepddsul kahepoolne

klaasidega valisuks, mille kohal asetseb kaarliistudega liigendatud valgmik.

Sellesse gruppi kuuluvad Koogiste, Tammiste, Tootsi, Kénnu ja Luuri jaamahooned.
Paremini sdilinud naideteks neist on Tammiste, Koogiste ja Tootsi. Kaitse alla vottu voiks
kaaluda Tammiste vdi Koogiste jaamahoone puhul. Tammiste jaamahoone ndol on tegemist
kdige alguparasemal kujul sdilinud seda tulpi jaamahoonega. Koogiste kaitse alla vottu voiks
aga kaaluda seetGttu, et seal on peale jaamahoone séilinud ka veel kuur ja kdimla ning
raudteedadrne elamu koos abihoonete ja kaevuga. Ldpliku otsuse tegemiseks tuleks koostada
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vOrdlev ekspertiis arvestades ténast tehnilist seisundit ja omandisuhetest tulenevat

sailimisperspektiivi.

5.2.6 L. Johansoni tllprojekt: 2-k kelpkatusega puidust, krohvitud jaamahoone-elamu

Ristkulikulist pohiplaani liigendab kaldpdskedega, iseseisva telkkatusega korge risaliit
esifassaadil ja véljasopistuv trepikoda tagakuljel. Fassaade ilmestavad krohvraamistuses,
(keskaknal lukukiviimitatsiooniga) kumnese ja kaheksase ruuduliigendusega pustaknad,
fassaadi keskrisaliidi péoninguosas dekoratiivsed rombaknad. Kergelt tostetud katuserééstal
kulgeb laudkarniis. Esifassaadi valgmikuga peasissepéaasul kahepoolne klaasidega tahveluks.
Trepikoja mdlemal kiljel asetseva sissepadsu piirdega trepimadet katab puitpostile toetuv

varikatus ja trepikoja keskel paiknevat kahepoolset keldriust katab konsoolidele toetuv kitsas

varikatus.

Ilumetsa jaamahoone 2004.a. Foto Taevaskoja jaamahoone 1936.a. Foto

Raikkila jaamahoone 2004.a. ¢
U.Oja Foto U.Oja J.Parikas

Selle tuubi alla kuuluvad llumetsa, Raikkila, Taevaskoja, ja Kliima jaamahooned.
Taevaskoja ja Kliima jaamahooned on tdnaseks héavinud. Potentsiaalse malestisena tuleks
kaaluda Illumetsa jaamahoonet, kuna see hoone on sdilinud marksa autentsemalt kui sama

projekti jargi ehitatud Raikkdiila jaamahoone-elamu.

5.2.7 Arvatavalt L. Johansoni tiiiiprojekt:'® 2-korruseline silikaatjaamahoone

Tegemist on stimmeetrilise ristkilikulise p&hiplaaniga madala kelpkatusega hoonega. Ehitise
keskosas asetsev kitsam ootesaalikorpus moodustab mdlemale pikikiljele kdrgema,
tagasiastega keskosa. Hoone mdlemal otsaseinal asetseb kergelt eenduv, pdhikorpusest pisut
madalam trepikoda. Seinad on liigendatud plstsete aknaniSidega, mis pikifassaadide korgemal
keskosal paadivad kolmnurksete pooninguakendega. Esinduslikku muljet siivendab astmeline

19 Janes, M., Oja, U. Eesti raudteearhitektuuri inventeerimine.
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telliskarniis katuseraastal ja stiliseeritud kvaadriimitatsioon hoone nurkadel, samuti lai
betoonvarikatus mdlemal peasissepdédsul. Kulguksed on varustatud vaiksemate

konsoolvarikatustega. Katuse otstahkudel paiknevad pooluimaruugid.

Kiidjarve jaamahoone 1932.a. Foto J. Parikas Pélva jaamahoone 2004.a. Foto U.ja

Sellesse gruppi kuuluvad Méarjamaa, Vigala, Pdlva, Ruusa ja Kiidjarve ( kaks viimast olid
dekoorilt veidi lihtsamad ja krohvitud fassaadidega) jaamahooned. Ruusa ja Kiidjarve ei ole
sédilinud. Marjamaa jaamahoone on koos veetorniga muinsuskaitse all ja sellega on n.6
tipoloogiline esindatus tagatud. Killaga voiks ansamblilisust silmas pidades kaaluda Pdlva
jaamahoone kaitse alla votmist koos tlupelamute, tlupkuuride, tlupkaimla, kaubaaida ja

kaimlatega.

5.2.8 L. Johansoni tutprojekt: 2-korruseline véiksem silikaatjaamahoone

A-summeetrilise pdohiplaaniga askeetliku kujundusega ehitisele lisavad esinduslikkust
silikaat-telliskarniis katuseraastal ja stiliseeritud kvaadriimitatsioon nurkadel. Visuaalset ritmi
loovad kahe- ja kolmekaupa rithmitatud kahe korruse kdrgused aknanisid ja siimmeetriliselt
paiguta-tud vihmaveerennid, sissepddsud on nihutatud keskteljelt koérvale.  Fassaadi
katusetahul aset-seb madal kaaruuk. Sissepddsud on varustatud Kkitsa betoonist
konsoolvarikatusega, tagumist peasissepddsu flankeerib stiliseeritud kvaadriimitatsioon.
Peasissepaasudel kahepoolsed klaasidega tahveluksed. Fassaadiviimistluses esineb nii
puhasvuuk silikaattellist ja kui krohvitud pinda.
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Paekiila jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja Rootsi jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja

| W S =
Tuudi jaamahoone (tagafassaad) 2004.a. Foto
U.Oja

Rumba jaamahoone 2004.a. Foto U.Qja

Gruppi kuuluvad Paekiila, Rumba, Rootsi ja Tuudi jaamahooned. Kdige paremini séilinud

néide on Paekla jaamahoone, mille kaitse alla v6ttu tasub kaaluda.

5.2.9 H. Otloodi tlupkavand: 2-korruseline kaubalaoga silikaatjaamahoone

Minimalistliku vormikeelega hoone esikiilge ilmestavad kogu kahekorruselise korpuse laiuses
kulgev konsoolne betoonist varikatus ja arkel selle all fassaadi keskel. Arkli peal asetseb teise
korruse r6du. Vaksalihoonega ihe katuse alla mahutatud kaubaaida laadimisplatvorm jatkub
kitsama trepiplatvormina peasissepadsu ees. Tagakilje sissepdasul on omaette vaiksem
trepiplatvorm, mille kohal tema gabariite kordav betoonist varikatus. Ehitise
horisontaalaktsenti réhutavad metalltorudest rédu- ja trepipiirded ning akende all- ja Glaservas
kulgevad silikaattellissimsid, mis liidavad nurgaaknad nende Umbernurga-paarilistega
terviklikeks kujundusuksusteks.
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ad) jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja Vajngu jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja

Tegemist on véga elegantse funktsionalistlikku lahendusega, mis arvestades hoonete
suhteliselt perifeerset paiknemist esindavad oma piirkonnas arhitektuurset tipptaset. Sellesse
gruppi kuuluvad Kaarli ja Vajangu jaamahooned. Vajangu kui selgelt elujéulisema kasutusega
elamuna on sellest tulenevalt saanud ka mitmete muudatuste ja asenduste osaliseks (neist
silmatorkavaimad muudetud kujul uuendatud avatdited). Autentsema ilme sdilitanud Kaarli
jaamahoonega pole hetkel selgust funktsiooni ja sailimisperspektiivi osas, mis enne edasist

kasitlust (nt ekspertiisina) tuleks vélja selgitada.

5.2.10 H. Otloodi tltipprojekt: 2-korruseline silikaatjaamahoone-elamu

Minimalistliku hoone visuaalse dominandi moodustab alumise korruse fassaadi keskel asetsev
arkel, millel silikaatraamistuses tagasiastega sissepads. Sissepédasu flankeerivad krohvitud
nurgapostidega lintaknad, varustatud alladres kulgeva silikaatsimsiga. Katuseraastaste servad
ja alumised pinnad on viimistletud terrassiitkrohviga, aknaavad piiratud eenduva

silikaatraamistusega. Tagakiiljel asetsev pustne trepikojaaken on kroonitud silikaadist

lukukividekoratsiooniga. Fassaadi katusetahul madal ristkilikuline uuk.
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Piilsi jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja Ulenurme jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja

Antud gruppi kuuluvad Piilsi ja Ulenurme jaamahooned, mis erinevad iiksteisest mdnevdrra
kall detailikasitluse poolest (aknajaotused, katusekalle). Potentsiaalse kaitseobjektina voiks
vaadelda Piilsi jaamahoonet, mis on juba algselt elegantsema lahendusega olnud ja
alguparasemalt sailinud kui Ulenurme. Piilsi puhul tuleb aga tdsiselt kaaluda selle
sailimisperspektiivi — (iksildane asukoht soode ja metsade vahel ei pruugi tagada funktsiooni
ja kasutust jargnevateks aastateks. Hetkel on hoone kasutuseta aga suletud avadega.

5.3 Jaamahoonete eriprojektid

5.3.1 Leon Johansoni looming

Peale tlupprojektide jargi valminud jaamahoonete on L. Johansoni loomingust t&naseni
séilinud veel kaks eriilmelist jaamahoonet — Karuse ja Koikse.

Traditsionalistliku Uldkésitlusega Karuse on ristkilikulise pdhiplaaniga kahekorruseline
keplkatusega traditsionalistlik hoone. Visuaalse dominandi loob fassaadi keskosas
pustakendega flankeeritud ja kitsa laudsirmiga varustatud tagasiastuv peasissepéas.
Fassaadide kulgsektorites ja teise korruse otstel tekitavad rahuliku ritmi réhtliistude varal
terviklikeks kujundusiksusteks liidetud aknapaarid. Fassaadi peasissepaasu tahtsust réhutab

sissepaasu kohal asetsev teise korruse kaaraken. Nurki ilmestab karniisildikudega imiteeritud

kvaader. Igal katusetahul paikneb lai madal kaaruuk.

Karuse jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja Koikse jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja

Koikse on aga tuntavate funktsionalismi sugemetega uhekorruseline kelpkatusega ehitis.
Esikuljel domineerib tugevalt eenduv silikaattelliskarniisiga keskrisaliit. Katuse otstahkudel
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on madalad kaaruugid, valisukse kohal asetseb kitsas varikatus. Hoone nurgad on kaunistatud
kvaadrit jaljendavate Ulestikku paigutatud rohtsate ehisvaolGikudega. Keskrisaliidi seinal
hoone péhimahu katuseraasta kdrgusel kulgeb katkematu ehisvagu.

Koikse jaamahoone on malestisena kaitse all. Tulenevalt Karuse jaamahoone omandolisusest
ja heast sailivusest vOib kaaluda ka selle jaamahoone kaitse alla votmist, kuigi hetkel on
hoonel véga teadlik ja restaureerimismeelne omanik, mis véhendab ohtu hoone séilimisele

vOimalikult algupérasel kujul.

5.3.2 Traditsionalism

Lisaks eelpool mainitud Eesti Raudtee Valitsuse arhitekti Leon Johansoni traditsionalistlikele
tlupprojektidele on veel rida tradistionalismi sugemetega eriprojekte, mille autorluse kohta
esialgu andmed puuduvad.

Kéarevere jaam ehitati vdikese puidust jaamahoone asemele 1920tel  kahekordne
paekiviehitis. Osaliselt krohvitud hoone eklektilises arhitektuuris kohtuvad traditsionalistlik
murdkelpkatus ja segmentfrontooniga keskviil eelnenud ajastu kroonuhistoritsismi
meenutavate tellisest réhtvodde, avadariste ning laiade fassaadipiiretega. 1931 valminud
Surgavere jaamahoone ehitati tollal uudismaterjalina kasutusele tulnud pdlevkivituhktellisest.
Juugendliku uldilmega plastiliselt liigendatud poolkelpkatusega ehitise igat kiilge ilmestab lai
trapetsiline katuseviil, esifassaadi elustab kergelt taanduva sissepééasu koérval kaldpdskedega
arkel.

Kiisa vaksal sai 1928. a koguka, massiivsete eenduvate kulgtiibadega neobaroki sugemetega
kivihoone. Kahte massiivset kiilgtiiba Ghendab kitsam keskosa, mille mdlemal fassaadil

profiiladrisega laia varikatuse all peasissepéas, mille mélemal kuljel Kitsas aken.

Kérevere jaamhoone 2009.a. Foto Surgavere jaamahoone 2004.a. Kiisa jaamahoone 2004.. Fo
L.Vélja Foto U.Oja U.Oja

Tanaseni on séilinud veel Tudu, Kunda ja Laatre jaamahoone, mis kdik on erinevad

traditsionalistlikus laadis ehitised. Tudu lihtne ristkilikulise pdhiplaaniga kelpkatusega
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jaamahoone on tundmatuseni remonditud. Ka Kunda ristkulikulise pdhiplaaniga
uhekorruselise viilkatusega hoone originaalsubstansist on véhe sailinud. Laatre ristkilikulise
pohiplaaniga Uhekorruseline kelpkatusega jaamahoone sobiks oma iseenesest paremini
esimese tulpprojekti alla kuhu kuuluvad Ellamaa ja Taebla, kuid Laatre ei ole tllpprojekti

jargi valminud. Laatre jaamahoone on muinsuskaitse all.

a 3
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Tudu jaamahoone 2004.a. Kunda jaamahoone 2004.a. Foto Laatre jaamahoone 2004.a. Foto
Foto U.Oja U.Oja U.Oja

Muinsuskaitse alla voiks votta Kaérevere voi Kiisa jaamahoone, kui neobarokse
raudteearhitektuuri hea ndite.

5.3.3 Traditsionalismist modernismini

1926. a Karl Burmani kavandatud Jarve jaamahoone harmoneerub hasti imbritseva aedlinna
romantilise traditsionalismi kasitlusega. Unkaotstega kelpkatuse ja rééstaalusega rehetaret
meenutav ehitis on hiline ndide omandolise andega arhitekti rahvusromantilisest juugendi
télgendusest, milles 1920ndatel ei puudu ka traditsionalismi héng.

1929. aastal sai Hiiul valmis lihtne funktsionalistlik, ent uhke traditsionalistliku kelpkatusega
jaamahoone. Tegemist on Eestis esimese pdlevkivituhktellistest ehitatud hoonega. Hoolimata
kdrgest kelpkatusest mdjub Hiiu vaksal oma selge, otstarbekohase plaanilahendusega juba
péris moodsalt. Ka Rahumae (1930) jaamahoone on ehitatud pdélevkivituhktellisest ja jargib
usna sama kaekirja kui Hiiu oma.

1938. aastal Grigori Tumma projekti jargi valminud Paide jaamahoone paistab silma kdige
moodsama arhitektuurse  kasitlusega. Jaamahoone otsale nihutatud ooteruumiga
plaanilahendus saab esmakordselt ka valjast loetavaks, modernistlikku Gldmuljet ei riku kdrge

ootesaali plstaknaid ekraaniks siduv graniitkrohvraamistuski.
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Jarve, Rahumée ja Hiiu jaamahooned on muinsuskaitse all.

5.3.4 Hendrik Otloodi Uksikprojektid

H.Otloodi loomingust on peale dlal toodud tidpprojektide sailinud veel kolm
funktsionalistlikku silikaatjaamahoonet — Kilingi-N6mme, Lihula ja Kivimé&e jaamahooned.
Kilingi-Ndomme on ristkulikulise pdhiplaaniga kahekorruseline kelpkatusega hoone, mille
pbhimahule liitub otsas vaike thekorruseline plokk. Fassaadi peasissepédasu ja seda &éristavate
akende kohal asetseb konsoolne betoonist varikatus P66ningut valgustavad madalad uugid.
Lihula jaamahoone on samuti ristkilikphiplaaniga kahekorruseline madala kelpkatusega
hoone. Mdlemal pikikuljel paiknevad tsentrist kdrvale nihutatud, laia konsoolvarikatuse alla
paigutatud peasissepddsud. Lai konsoolne varikatus katab ka otsasissepédasu ja selle kdrval
kulgevat madalate akende rivi, mille liidab katkematuks lindiks avade allddres kulgev
terrassiitkrohvsimss. Molema hoone (hisnimetajateks on lihtne risttahukaline kehand,
puhasvuuk silikaattellistest fassaad ja konsoolsed varikatused.
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Kilingi-NGmme jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja.

Lihula jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja

Kivimae jaamahoone on asimmeetrilise pdhiplaaniga Uhekorruseline lameda kelpkatusega
hoone. Sopiliselt tagasiastuv esisein tekitab fassaadile varieeruva stigavusega katusealuse,
mille raéstast toetavad tellispostid. Fassaadi radstaalust seinariba &éristab terrasiitkrohviga

simss.  Samasugune  rohtvéd  kulgeb
katusealusest fassaadi perimeetrile astuva
valjasopistise seinal suurte akende alldare
kdrgusel, teiste akende allservas lihemad

simsid. Terrassiitkrohviga on viimistletud ka

laia katuserdasta serv ja aluspind. Kivimée
jaamahoone on uks funktsionalistilikuma Kivimae jaamahoone 2004.a. Foto U.Oja

uldilmega hooneid kaasaegsete hulgas, iseloomulik on ka linnaldhirongide raudteejaamadele
(Jarve, Rahumée, Hiiu, Kivimée) avar Kkatustatud véliooteala. Kivimée jaamahoone on

muinsuskaitse all.

5.4 Jaamaelamute titpprojektid

Kuigi tolle aegsetele jaamahoonetele on omane, et lisaks ootesaalile ja kassaruumile oli neil
ka elamisfunktsioon (enamasti Il korrusel), valmis Eesti Vabariigi perioodil ka terve rida
raudteettotajatele mdeldud elamuid. Enamik neist valmis Eesti Raudtee Valitsuse arhitekti
Leon Johansoni tutipkavandite jargi.
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5.4.1 L. Johansoni 1,5-korruseline poolkelp-mansardkatusega puitelamud

Suurem tadp
Traditsionalistliku  Gldilmega hooned on summeetrilise pdhiplaaniga, poolkelp-

mansardkatusega ja pustlaudvoodriga. Mansardkorruse keskel paikneb kolme akna laiune
valjaehitis, mida kroonib laudkarniisiga raamistatud, dekoratiivse poollimaraknaga ehitud
kolmnurkfrontoon. Puidust profiilkarniisiga &aristatud katuserdastad ulatuvad luhikeste
I6ikudena otsaseintele, tdstes esile otsviilude allnurki. Triipvoodriga kaetud fassaade
ilmestavad laiad nurgalauad, avataidete piirded ja suured, tiheda ruuduliigendusega aknad.
Katuse mdlemal kelbal paikneb poolimaruuk. Hoonel on kolm sissepdésu — kaks esi- ja uks
tagafassaadil. Ilmselt jaguneb elamu neljaks korteriks — kaks Ulemisel ja kaks alumisel

korrusel.

Sindi jaamaelamu 2004.a. Foto Viluvere jaamaelamu 2003.a. Foto
U.Oja U.Oja L.Vilja

g : Py

Olustvere jaamélamum Lelle jaamaelamu (tagafassaadaad Mniste jaamaelamu
(tagafassaadaad) 2004.a. Foto 2004.a. Foto U.Oja U.Oja
U.Oja

Sellesse tlupi kuuluvad Lelle, Viluvere, Tori, Sindi, Véndra, Olustvere ja Madniste
jaamaelamud.

Vaiksem tlip
Selle, véiksemat tulpi, elamu erinevus eelmisest tlubist on pdhiplaaniline: kui eelmise tlubi

kolme sissepédasuga korterelamusse oli planeeritud mitu korterit siis selle tubi puhul on
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ilmselt tegemist 1-2 korterilise elamuga. Kuigi kujunduslikult on nendel hoonetel ka

omavahel vaikesi erinevusi on loodud tulbi aluseks plaanilahendus, mis nendel hoonetel on

siiski koigil sarnane.

Vandra Jaamaelamu 2008.a. Foto Sindi jaamaelamu 2004.a. Foto Viluvere jaamaelamu 2003.a. Foto
L.Vilja U.0ja L.Vilja

Tulpi kuuluvad Vandra, Sindi ja Viluvere jaamaelamud. Ko&ik kolm Sindi elamut on
muinsuskaitse all, millega on ka viimase kahe tliubi kaitstus piisav. Taiendavaid ettepanekuid
vOib teha kui on inventeeritud ka hetkel inventeerimata jaamaansamblid (Lelle, Viluvere,

Véandra) ja teostatud ekspertiis.

5.4.2 L. Johansoni kahekorruseline viilkatusega puitelamu

Ristkilikulise pohiplaaniga keskrisaliidiga kahekorruseline viilkatusega hoone. Risaliidi
sissepadasu kohal asetseb véike kaaraken. Fassaadi keskel risaliidina eenduvat trepikoda
kroonib laudkarniisiga raamistatud kolmnurkfrontoon, mida kaunistab dekoratiivse
liigendusega pooliimaraken. Uleulatuva rastaservata otsviiludele annavad viisnurkse kuju
alumistest viilunurkadest vélja kasvavad parapetjad astmed. Kulgmisi katuseréastaid aaristav
lopsakas laudkarniis jatkub katkematu voona ka otsaseintel, markeerides otsviilude alumisi
servi. Hoone nurki raamistavad puitpilastrid paadivad rbhtsate profiilliistudega piiritletud
lakooniliste kapiteelidega. Risaliidi sissepadsu kohal asetseb vaike kaaraken.

Tulp jaguneb omakorda kaheks — on Uhe sissepddsuga ja kahe sissepadsuga hooned. Kaks
varianti erinevad teineteisest pisut ka fassaadi risaliidi kujunduselt. Uhe sissepaasuga hoonetel
on risaliidi teisel korrusel kitsas akende rida, mille all paikneb ristliistudest kaunistus.
Kummalgi pool peaust asetsevad kaks vdikest neljase ruudujaotusega akent. Kahe
sissepaasuga hoonel on peale risaliidil paikneva peaukse tagakiljel kaldpdskedega eeskoda.
Risaliidil paiknevad aknad on teisel korrusel pikemad kui esimesel variandil ja kahe véikese
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akna asemel asetseb kummalgi pool peasissepddsu iks piklik aken. Originaal uksed olid
ristliistudega kaunistatud klaasiga tahveluksed.

= -

=y = = *-"?.‘f").

Marjamaa 'jaamaelamur 2004.a. Foto U.Qja

: . i s S
Vigala jaamaelamu 2004.a. Foto U.Oja

Tanu asjaolule, et jaamaelamud on tihti olnud jarjepidevalt elamutena kasutusel, on sellest
tldbist séilinud vordlemisi palju nditeid. Taubi alla kuuluvad Koikse, Marjamaa(2tk),
Vigala(2tk), Virtsu(4tk), Pdlva(2tk), Veriora(2tk) Ruusa, Lihula, Reola, Vastse-Kuuste, ja
Orava jaamaelamud. Ruusa jaamaelamud ja Uks Virtsu elamutest on havinud. Mitte Uhtegi
selle tlubi jaamaelamut ei ole Kkaitse all. Sellest grupist on kbige algupédrasemal kujul sailinud
Vigala kirdeelamu, kuid silmas pidades ansamblilisust v8iks malestisena kaitse alla votta
Mérjamaa jaamaelamud, kuna seal on juba kaitse all jaamahoone ja veetorn. Marjamaa kahe
jaamaelamu néol oleks esindatud selle grupi nii Uhe kui ka kahe sissepéasuga elamuttdp.

Teisest kuljest aga tasuks ehk kaaluda hoopis Pdlva vaksali kogu ennesGjaaegse

jaamakompleksi muinsuskaitse alla v&tmist, kuna tegemist on ilmeka ja vordlemisi

terviklikult sdilinud nditega 1931. a rajatud Tartu-Petseri liini jaamadest ning esimese
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vabariigi aegsest vaksaliehitusest ldisemalt. Seda enam, et Pdlva jaamahoone n&ol on
tegemist ainsa sdilinud nditega 1931. a rajatud Tartu-Petseri laiarodpmelise liini suurtest
silikaatjaamahoonetest. LOpliku otsuse langetamiseks tuleb labi viia vordlev ekspertiis kdigi

eelnimetatud “kanditaatide‘ kohta.

5.4.3 Pooleteistkorruselised poolkelpkatusega hooned

Ristkilikulise pdhiplaaniga hoone katuse mdlemal pikitahul asetseb pultkatusega véljaehitis
katusekorruse akendega. Idapoolsel sissepadsul on konsoolne varikatus. Sellest tibist on
séilinud vaid Esna ja Jarva-Jaani jaamaelamud. Esna puhul on vélisvooder, avatéited samuti
avade ja nurkade raamistuslauad sekundaarsed. Korstnad on plekiga tle 166dud. Hoone on
séilitanud kill algupédrase mahu ja on sellisena oluline osa jaamaansamblist, iseseisvat
vadrtust kultuurimalestise kandidaadina siiski ei oma. Marksa parem on lugu Jéarva-Jaani
elamuga, mis on sailinud praktiliselt autentsena. Siin on kull miinuseks jaamahoone
puudumine (tundmatuseni Umber ehitatud), samas on sdilinud munakivisillutisega jaamatee ja
mdned kdrvalhooned, mis lasevad siiski ansambli omaaegset rolli aimata. Lisaks tuleb
arvestada, et tegemist on aleviku kontekstis Uhega vahestest professionaalse arhitektuuri

ilmingutest. Roll riikliku kultuurimélestisena vaariks kaalumist.

sna jaamaelamu 20.a. Foto .Oja Jarva-Jaani jaamaelamu. 2004.a. Foto U.Oja

Peale selle olid veel inventeerimise ajal 2004. aastal séilinud Eesti Vabariigi ajast Eidapere,
Keeni, Tudu, Kiisa, Lelle (vaike elamu) vernakulaarse ilmega jaamaelamud, mis jatkates
eelmise perioodi traditsioone, selles ajaligus iseseisvat vaartust ei oma. Kuid I6plikke
seisukohti tuleb selgitada, mis ajastusse need ikkagi kuuluvad.
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5.5 Veetornide tutpprojektid

5.5.1 L. Johansoni silikaadist kaheksatahuline tihe paagiga veetorn

Kui raudteejaamade o0sas nagime variatsioonide rohkust nii materjalikasutuse Kkui
detailikasitluse osas, siis veetornidega on asi lihtne --

Kaheksatahulise pohiplaaniga, telkkatusega torni vahelae kdrgusel kulgev telliskarniis eraldab
tilemise veemahutikorruse ka eksterjooris omaette ilksuseks. Ulemise korruse seinapinnad on
liigendatud vaevumairgatava tagasiastega ristkiilikni$Sidega, alumine osa siligavamate
iimarkaarni$Sidega. Katuserddstast &déristab lopksakas laudkarniis. Igal teisel seinatahul
paikneb eenduvas silikaatraamistuses kolmnurksillusega vertikaalaken, ulakorrusel vaiksemad
kui all. Alumise korpuse akende kohal kaarnisSide tipus asetsevad tdiendavalt dekoratiivsed
rombaknad. Valisuks on varustatud konsoolse betoonvarikatusega, mille kohal paikneb

kolmnurkne valgmik.

WX
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Lihula veetorn 2004.a. Foto U.Oja Marjamaa veetorn 2004.a. Foto Vigala veetorn 2004.a. Foto
U.Oja

Teistest veidi erinev on Lelle jaama veetorn. Analoogse

D]

U.Oja

kavandi jargi rajatud Rapla-Virtsu Kkitsaréopmelise liini
veetornidest eristab seda kaheksatahulise telkkatusega
torniosaga liituv kelpkatusega thekorruseline pumbamaja.
Erinev on ka seinamaterjal (tellis ja krohv puhasvuugil
silikaadi asemel) ja alumiste valisavade
umarkaarsillused(Rapla-Virtsu ~ veetornidel on  need
kolmnurksed). Lelle veetornil on ka teistest erineva kujuga

akna avad. Lelle veetorn 2004.a. Foto U.Oja
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Tanaseni on sdilinud Lelle, M&rjamaa, Vigala ja Lihula jaamade veetornid. Viluvere ja Virtsu
veetornid on h&vinud. Mé&rjamaa jaama veetorn on muinsuskaitse all.

Veel on sdilinud Keila ja Mustvee jaamade veetornid, kuid Keila puhul on selgelt loetavad
hilisemad Umberehitused ja lisandid. Mustvee erineb oluliselt eelnevast tltbist ja on kahjuks

inventeerimata vajades taiendavat informatsiooni kogumist.

5.6 Kaubaladude ja pagasikuuride tilupprojektid
5.6.1 Kelpkatusega puidust pagasikuurid
Uks enamlevinud variante on ruudukujulise pdhiplaaniga korge kelpkatusega puidust

uhekordne hoone. Enamasti asunikutalu laudisega hoonel on kalasabamustrilise laudise ja

sepishingedega kahepoolsed uksed ja kahel kiljel tiheda ruudujaotusega horisontaalsed

aknad.

‘ ﬁ WL e Ayt : -
Paekila pagasikuur 2004.a. Foto Orava pagasikuur 2004.a. Foto Rumba agasikuur 2004.a. Foto

U. Oja U.Oja U.Oja

Tudbi alla kuuluvad Paekila, Orava, Rumba, Rootsi, Sindi, Eidapere, Tori ja Sangaste
pagasikuurid. Rootsi pagasikuur on varemeis. Neist kaitse all on juba Sindi, samas on selle
autentsus restaureerimistdddes kaotsi lainud ja vOiks kaaluda ka mdne analoogi kaitsmist.
Esialgsel hinnangul on kdige alguparasemal kujul séilinud Paekila pagasikuur, kuid selle
hooneliigi puhul on esmatéhtis seotus Glejddnud jaamaansambliga — ilma ei ole selle

hooneliigi kaitsmisel mingit motet.

5.6.2 Monoliitbetoonist, silinderkatusega pagasi-kaubaait

Uks erandlikumaid hoonetiilipe meie raudteearhitektuuri hulgas ja oma koorikbetoonist
katuslaega efektne néide varasest betoonikasutusest. Madala silinderkatusega, ruudukujulise
pohiplaaniga tUhekorruselise hoonel on kahepoolsed liikanduksed. Monoliitbetoonist ehitise

madalatel segmentjatel viiluvaljadel paiknesid tiheda ruuduliigendusega valgmikud. Gruppi
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kuuluvad Kaarepere, Keeni ja Palupera kaubaaidad. K&ik kolm sdilinud hoonet on sarnase
konstruktsiooni ja kujundusega. Palupera erineb teistest mddtmete (oluliselt piklikum
pbhiplaan) ja pikikulje kaubavaravate kohal olev konsoolse varikatuse poolest. Mérksa
redutseeritumal kujul nédeme analoogilist varikatust ka Kaarepere kaubaaidal. Selle
hoonettubi roll nii Eesti raudteearhitektuuri kui betoonikasutuse ajaloos on oluline ja seega ka
kaitstus riikliku kultuurimélestisena. Nendest sobivaima valik on aga keeruline.

Kaarepere kaubaait 2004.a. Foto

U.Oja

Palupera kaubaait 2004.a. Foto U.Oja

Keeni kaubaait 2004.a. Foto U.Oja

Ansamblilisuse aspektist tundub loogiline kaitsta Kaareperet, kuna sealne jaamahoone on juba
muinsuskaitse all, samas on see esindatud ndidetest kdige vdhem autentsena sdilinud. Keeni
kui eelmisega analoogne on sailinud silmapaistvalt algupérasena ja on sellisena vaga
vaartuslik, samas puudub nii siin kui Paluperas ansambli toetav roll — mélemas kompleksis on
ulejddnud hooned erinevatest ajastustest, pigem juhuslikku laadi ja silmapaistva vaartuseta
ning sellisena terviklikku ansamblit ei moodusta. IImselt tuleks siin eelistada Uksikmalestise
vadrtust ansamblivaartusele, samuti arvestada hoonete elujéulisust ja kasutusperspektiivi,

milles osas hetkel tlevaade puudub.

5.6.3 Viilkatusega krohvitud tellisest kaubaait

Seda marksa traditsioonilisema kasitlusega hoonetulipi iseloomustab ristkilikuline pdhiplaan,
telliskonstruktsioon pritskrohviga fassaadidega ja viilkatus. Fassaade raamistavad laiad
silekrohvliseenid, ka avasid imbritseb krohvraamistus. Mdlemal kuljel asetseb ukseava, selle
korval vaikesed horisontaalaknad. Uksed on kahepoolsed kalasabavoodri ja sepishingedega.
Aknad on tiheda ruudujaotusega. Valjaulatuvad sarika- ja rééstaparliniotsad on dekoratiivselt
tahutud, viile ilmestavad ehispennid. Keava kaubaait erineb teistest selle poolest, et omab ka

otsasissepaasu.
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Olustvere kaubaait 2004.a. Foto

Keava kaubaait 2004.a. Foto Lelle kaubaait 2004.a.
U.Oja ol

Selle tudbi alla kuuluvad Viluvere, Keava, Lelle ja Olustvere kaubaaidad, neist Viluvere on
tdnaseks hévinud. Olustvere kaubaait on muinsuskaitse all, millega vGib lugeda tlubi
kaitstuse piisavaks. Tdiendavad objektid malestise staatuses sellest tidbist voiks siin kdne alla

tulla eelkdige mdne ansambli terviklikkuse tagamise eesmargil.

5.6.4 Laia réastaga viilkatusega silikaadist kaubaait

Tulp on eelmisele vaga sarnane, sellest eristavad vaid madalam katusekalle koos laia raastaga
ja puhasvuuk silikaattellistest viimistlus. Ristkilikulise p&hiplaaniga hoonet kaunistavad

nurgaliseenid ja raamistused avadel.

Karuse kaubaait 2004.a. Foto
U.Oja

Vigala kaubaait 2004.a. Foto U.Oja ~ Lihula kaubaait 2004.a. Foto U.Oja

Selle tudbi alla kuuluvad Vigala, Lihula,
Karuse ja Virtsu kaubaaidad. Esialgse
hinnangu kohaselt on neist paremini sdilinud
Virtsu kaubaait, kuid kuna tkski nimetatud
hoone ei ole pdhjalikumalt inventeeritud, siis
tdpsemate hinnanguteni saab jouda peale
taiendavaid uuringuid.

Virtsu kaubaait. 2008.Foto T.Padu
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5.6.5 Tugipiilaritega tellisest kaubaait

Eelmisest mérksa mahukam ja suuremate kaubakoguste tarvis mdeldud hoonetudpi
iseloomustab ristkulikuline pdhiplaan, viilkatus. Mis raudteepoolsel kiljel moodustab
diagonaalsetele tugedele toetudes konsoolse varikatuse. Seina kandetarindus on liseenidena

eenduvate tugipiilaritena toodud fassaadile. Mdlemal kuljel on 1-2 ukseava. Hoonel on

puidust kahepoolsed liikanduksed. Korgel réasta all asetsevad horisontaalaknad.

S S

baait 2‘664.51. Foto U.Oja

e

Vastse—Kuuste kéuﬁéiéifuZ()‘Oil:é. th Veriora{ ka

Tulpi  kuuluvad Vastse-Kuuste, Veriora ja VOoru kaubaaidad. Kultuurimélestise
kandidaatidena on nad Usna vordsed (mdlemal olemas ka n.6 toetav ansambel L. Johansoni
tiupprojekti jargi ehitatud elamute jms abihoonete n&ol) ja ilma vdrdleva ekspertiisita oleks
ilmselt raske Uht teisele eelistada.

Eesti Vabariigiajast on sailinud veel Avinurme, Kiling-Ndmme, Surju, Esna, Karkna, Raikiila,
Kiisa, Mustvee(2tk), Tudu, Marjamaa, Sindi ja Turba kaubaaidad. Nendele hoonetele

hinnangu andmiseks on vaja esmalt teostada inventeerimine.

5.7 Muud korvalhooned

Peale eelmainitud ehitiste on Eesti Vabariigi aegsest raudteearhitektuurist sailinud veel terve
rida kdrvalhooneid jm rajatisi: saunad, kuurid, laudad, k&imlad, keldrid ja kaevud. Ka nende
hulgas on kindlasti kultuurivéartuslike tunnustega ehitisi, mida tasub véaértustada, ning ehk ka
kaitsta, kuid kuna hetkel puudub nende kohta dokumentatsioon pea téielikult, siis jaab nende
hoonete pdhjalikum inventeerimine, tlipologiseerimine ja kaitseettepanekute tegemine minu
edasise magistritdo osaks.
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6. ETTEPANEKUD MUINSUSKAITSE ALLA VOTMISEKS

Kéesoleva t60 jareldustena teeks ettepaneku teostada ekspertiis ja kaaluda
arhitektuurimélestisena riikliku kaitse alla vodtmist jargnevatele Eesti Vabariigiaegsetele
raudteearhitektuuri rajatistele:

Taebla jaamahoone — ainukene selle tpprojekti esindaja, mis on tanaseni sdilinud. Seda kdll
veidi Umberehitatud kujul. TGendoliselt juba enne Il maailmasdda, ehitati kinni fassaadist tle
poole h6lmanud sissesopistuv katusealune ja lisati hoone tagakiiljele pikem, raudteega risti
asetsev tiib.

Esna jaamahoone — hoone asub kunagises usna unikaalses raudteealevikus, mida
umbruskonna arenguid arvestades, omab teatud elujdulisust ja séilimisperspektiivi. Peale
jaamahoone on sailinud veel munakivisillutis ning mitmed jaamakompleksi kuulunud hooned,
mis tdstab hoone véartust olulise osana suuremast ansamblist.

Eidapere jaamahoone — tegemist on kdige alguparasemal kujul sdilinud seda thdpi
jaamahoonega. Kuid tuleb silmas pidada, et tegelikult on selle tiibi kaitstus juba Sindi
jaamahoone ndol tagatud.

Tammiste vO8i Koogiste jaamahoone - Tammiste jaamahoone ndol on tegemist kdige
algupérasemal kujul séilinud seda tilpi jaamahoonega, samas Koogiste jaamahoonet voiks
kaitsta ansamblina kuna seal on sdilinud ka terve rida kdrvalhooneid. Lopliku otsuse
tegemiseks tuleks koostada vOrdlev ekspertiis arvestades ténast tehnilist seisundit ja
omandisuhetest tulenevat sailimisperspektiivi.

llumetsa jaamahoone — kuna on séilinud tunduvalt autentsemal kujul kui sama projekti jargi
ehitatud Raikkila jaamahoone-elamu.

Paekiila jaamahoone — kdige alguparasemal kujul séilinud selle tiilibi esindaja.

Karuse jaamahoone — hasti séilinud omanéoline Leon Johansoni loomingu néide. Kuigi
hetkel on hoonel véga teadlik ja restaureerimismeelne omanik, mis vahendab ohtu hoone
séilimisele voimalikult algupérasel kujul.

Kaarli jaamahoone — Hendrik Otloodi ttiupprojektidest parim funktsionalismi néide.

Piilsi jaamahoone — on algupérasemalt séilinud ja elegantsema lahendusega kui teine, tdnaseni
alles olev, sama tuitiprojekti esindaja Ulenurme jaamahoone. Piilsi puhul tuleb aga tésiselt
kaaluda selle séilimisperspektiivi — tiksildane asukoht soode ja metsade vahel ei pruugi tagada
funktsiooni ja kasutust jargnevateks aastateks. Hetkel on hoone kasutuseta aga suletud
avadega.

Kérevere voi Kiisa jaamahoone — kui neobarokse raudteearhitektuuri hea néide.
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Marjamaa jaamaelamu - Sellest grupist on kdige alguparasemal kujul sdilinud Vigala
kirdeelamu, kuid silmas pidades ansamblilisust vOiks mélestisena kaitse alla votta Marjamaa
jaamaelamud, kuna seal on juba kaitse all jaamahoone ja veetorn.

Paekila jaama pagasikuur — kui kdige alguparasemal kujul séilinud selle tulbi pagasikuur.
Kuid kindla kaitseettepaneku tegemiseks tuleb kdik selle tiiibi hooned inventeerida.
Kaarepere jaama kaubaait — Kuna Kaarepere jaamahoone on muinsuskaitse all, siis v0iks
ansamblilisust silmas pidades kaitse alla vOtta ka Kaarepera kaubaaida. Kuid kindla otsuse
langetamiseks tuleb teostada vordlev ekspertiis.

Virtsu jaama kaubaait — kui algupdrsemalt sdilinud tldbi esindaja. Kuid t&psemate
hinnanguteni saab jouda peale taiendavaid uuringuid.

Veriora jaama kaubaait — kui ilmekaim tulbi esindaja.

Ké&esolevale td6le tuginedes on tehtud Uldised kaitseettepanekud Eesti Vabariigiaegse
raudteearhitektuuri véartustamiseks ja sdilimise kindlustamiseks. Silmas on peetud, et
esindatud oleks kogu tolleaegse raudeearhitektuuri tlpoloogia, silmapaistvamad néited ning
ansamblilisus. Konkreetsemate ettepanekute tegemiseks tuleb teemakasitlust jatkata, teha
taiendavaid uuringuid ning nii mdnelgi juhul teostada vordlev ekspertiis selgitamaks valja
kdige parema séilimisperspektiiviga ehitised vOi hoonete grupid. See aga on juba minu

magistritdd ks edaspidiseid eesmarke.
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KOKKUVOTE

Ké&esolevas t00s on antud Ulevaade Eesti vabariigiaegsest raudteearhitektuurist. On kasitletud
luhidalt raudteeajalugu uldiselt ja konkreetsemalt Eesti Vabariigiaegse raudteearhitektuuri
arengulugu. Vaatluse alla on votud raudteearhitektuuri kaitstust tana, tuues vélja kui palju ja
millised kasitletud perioodi vaksaliehitised on hetkel muinsuskaitse all, ning Kkirjeldatud
millised on olnud varasemad teemakasitlused ja tegevused raudteearhitektuuri vaartustamisel.
Ldhidalt on antud Glevaade Martin Janese ja Urmas Oja 2004. aastal tehtud uurimustdost ning
analliusitud tehtud t66 puudujadke. On tehtud katse luua tipoloogia, mis vdimaldaks sailinud
raudteearhitektuuri rajatisi jagada teatud gruppidesse, et nende vdrdlevat muinsuskaitselist
analliusi oleks lihtsam teostada. Eraldi vaadeldakse jaamahooneid, jaamaelamuid ja
kdrvalhooneid. Iga loodud tudbi all on esitatud ka paremini séilinud ndited ja véimalikud
ettepanekud antud thdbi kaitsmiseks. Taiendkoolituskursuse 18putédga on loodud esialgne
andmebaas 1920-1940. aastatel loodud raudteearhitektuuri parandist ja tehtud téiendavaid

kaitseettepanekuid.

Toost jareldub, et kuigi raudteeehitised on kaotanud oma esialgse otstarbe ja muutunud
raudteeliikluse seisukohalt mittevajalikuks on hooneid, mis ténini sdilinud ja tahelepanu
vaérivad, veel palju. Ometi on hetkel Eesti riiklike kultuurimalestiste registris vaid 16
nimetust, mis puudutavad Eesti Vabariigi aegset raudteearhitektuuri, neist heksa on
jaamahooned, kolm elamud ja neli kdrvalhooned. Pooled nimetatud objektidest kuuluvad
Sindi raudteejaama kompleksi. Kindlasti ei ole see piisav ega esinda selle ajastu kogu
arhitektuurset tlpoloogiat. Loomulikult on kasutuseta seisnud raudteearhitektuuris hulk
hooneid, mille kaitsmine on juba hilinenud (hooned mis on juba pd6érdumatult h&vimas,
hooned mis on Umberehituste kaigus ja tulekahjudes kaotanud pea kogu oma ajaloolise ja
arhitektuurse vaartuse jne.), kuid on ka hooneid mille puhul malestise staatus olek vagagi

pbhjendatud.

Kuna 2004.a. kevadel Viru-Kabala raudteejaama lammutustaotluse késitlemisega seoses
Muinsuskaitseameti poolt algatatud protsess raudteearhitektuuri véartustamiseks 2006. aastal
seiskus, siis on teema uuesti tGstatamine igati pdhjendatud. Kdesolev t66 on aluseks ja
tbukeks edasise magistritod kirjutamisele ja loodetavasti ka selle parandiliigi ststeemsele
kaitsele edaspidi. To6s on teadlikult jéetud lahtisi otsi ja pustitatud vastamata kusimusi, et

neile magistritoos lahendusi leida. Ka kaitseettepanekute tegemisel on jaetud paljude hoonete
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puhul mitmeid vOimalusi ja valikuvariante, mis s6ltuvad edasistest uuringutest ja

ekspertiisidest.

Siinne t60 toetub vaid Eesti raudteearhitektuuri puudutavatele alusmaterjalidele, Edasises
magistritoos tulevad vordleva materjalina raudteearhitektuuri kaitsel kasutusele ka Soome jt.
Euroopa riikide kogemused. Teostatakse tdiendav inventeerimine ja arhiiviuuringud. Eraldi
vOetakse vaatluse alla kahe peamise tolleaegse Raudteeameti ehitusvalitsuse arhitekti Leon
Johansoni ja Hendrik Otloodi looming. Kirjanduse ja valitdode pdhjal antakse pdhjalik
ulevaade antud perioodi raudteearhitektuurist ja kasitletakse vaatluse all olevate hoonete

vaértusi, kaitstust ja voimalikke tuleviku perspektiive.

Taiendkoolituskursuse 16putd66 valmimisel olid abiks ja toeks Leele Vélja ja Riin Alatalu.
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MUINSUSKAITSEAMET

KASKKIRI

Tallinn 18.marts 2004 nr. 9

Ajutise Kkaitse alla votmine

Muinsuskaitseseaduse (RT 1 2002, 27, 153; 47, 297; 53, 336; 63, 387) § 11 ja Vabariigi Valitsuse
10. septembri 2002. a. maaruse nr 287 “Kultuurivéértusega asja ajutise kaitse alla votmise ja kaitse
I6petamise kord” (RT | 2002, 77, 455) alusel

kasin:

1. Votta arhitektuurimalestisena neljaks kuuks ajutise kaitse alla Tabivere jaamahoone
Muinsuskaitseameti J6gevamaa vaneminspektoril Helju Sihveril véljastada 10 paeva jooksul
kéesoleva kaskkirja joustumisest arvates punktis 1 nimetatud ehitise omanikule voi valdajale
ning asukohajargsele kohalikule omavalitsusele kaitsekohustuse teatis.

2. Registriosakonnal kanda hoone ajutise kaitse all olevate kultuurivaartusega asjade nimekirja,
kusjuures ajutise kaitse kord kehtestatakse vastavalt muinsuskaitseseaduse § 11 I8ikele 3.

3. Muinsuskaitseameti Jogevamaa vaneminspektoril Helju Sihveril ja arhitektuurimalestiste
peainspektoril Jaan Valil selgitada nelja kuu jooksul valja punktis 1 nimetatud hoone vastavus
maélestiste tunnustele ning valmistada ette materjalid esitamiseks Muinsuskaitse Noukogule.

Anneli Randla
Peadirektor

Lisad:
Tabivere Vallavalitsuse kiri 10. martsist 2004. a. nr.7-4.2/98

Riin Alatalu 6403011



MUINSUSKAITSEAMET

Aruanne

Vastavalt Eesti Raudtee ja Muinsuskaitseameti vahelisele koost6d kokkuleppele ostis
Muinsuskaitseamet elektroonilise andmebaasi Eesti raudteejaamade arhitektuuri kohta. Andmebaasi
eesmark on dokumenteerida, kirjeldada ja fotografeerida olemasolevaid raudteejaamade komplekse.
Andmebaas hdlmab raudteejaamade vGi nende komplekside hoonete ja rajatiste arhitektuurse
lahenduse, tehnilise seisukorra, arhitektuuriajalooliselt vaartuslike detailide fikseerimist koos fotode
esitamisega ja ettepanekutega kaitse alla votmiseks.

Ettevalmistavad t66d ning andmebaasi koostamine toimus ajavahemikus september 2003- november
2004 .a.

Kronoloogia:

24.09.2003 Tutvumine Viru-Kabala raudteejaama kompleksiga L&&ne-Virumaal.

Osalejad: Urmas Oja ( EKA dulidpilane, andmebaasi koostaja), Martin Janes ( EKA lidpilane,
andmebaasi koostaja), Riin Alatalu ( Muinsuskaitseameti (MKA) jarelevalveosakonna juhataja), Jaan
Vali ( MKA arhitektuuriméilestiste peainspektor), Aleksander Danil ( insener, Sille OU), Tarvi Sits (
MKA Parnumaa vaneminspektor), Rita Peirumaa (MKA Parnumaa vaneminspektor

30.09.2003 Urmas Oja ja Martin Janes edastasid Riin Alatalule ja Jaan Valile tutvumiseks Viru-
Kabala vaatlusaruande. Aruanne edastati tutvumiseks Eesti Raudteele.
Muinsuskaitseamet tegi omapoolsed ettepanekud aruande téiustamiseks.

15.10.2003 Aleksander Danil esitas Muinsuskaitseametile Viru-Kabala raudteejaama tehnilise
seisukorra ulevaatuse.

Talv 2003/2004 Arhiiviuuringud, t66 raamatukogudes ja Haapsalu Raudteemuuseumis
Kevad/suvi 2004 Valitood

06.02.2004 Urmas Oja ja Martin Janes esitasid Muinsuskaitseametile heaks kiitmiseks véljato6tatud
inventeerimisankeedi.

15.10.2004 Urmas Oja ja Martin Janes andsid andmebaasi tle Muinsuskaitseametile.
andmebaas on 9 CD-I:

1) Raudteejaamad Aakre-Jérva-Jaani

2) Raudteejaamad Jarve-Kohila

3) Raudteejaamad Kohtla-Nédmme- Loodi

4) Raudteejaamad Luuri-Paekula

5) Raudteejaamad Paide-Rakvere

6) Raudteejaamad Rapla-Soddi

7) Raudteejaamad Surrgavere-Turba

Uus tn 18 Tel +372 640 3050 E-post info@muinas.ee
10111 TALLINN Faks +372 640 3060 http://www.muinas.ee
Reg kood 70000958



8) Raudteejaamad Tuudi-Viljandi
9) Raudteejaamad Viluvere-Ulenurme
Lisad (statistika, raudteeliinid)

12.11.2004 Martin Jénes ja Urmas Oja andsid tle taiendavad lisad:
Raudtee-ehitiste tliuipide tabel

Ettepanekud kaitse alla votmiseks

Sissejuhatus Eesti raudteearhitektuuri

Eesti raudteeliinid

Finantsaruanne:
Muinsuskaitseamet on teinud seoses raudteejaamade inventeerimise projektiga jargmisi valjamakseid:

12.12.2003 koopiad 415 krooni
27.02.2004 Urmas Oja lepingu | osa 17.000 krooni
27.02.2004 Martin Jéanes lepingu | osa 17.000 krooni
12.11.2004 Urmas Oja lepingu Il osa 10.000 krooni
12.11.2004 Martin Janes lepingu Il osa 10.000 krooni

27.12.2004 Sille OU Viru-Kabala rdtj tehniline seisukord 10.000 krooni
Kokku: 64.415 krooni

Eesti Raudtee on teinud seoses raudteejaamade inventeerimise projektiga jargmisi valjamakseid:
05.10.2004 Muinsuskaitseamet 20.000 krooni

Koostas: Riin Alatalu, Muinsuskaitseameti jarelevalveosakonna juhataja
30.detsember 2004.a.



MUINSUSKAITSEAMET

Hr. Riivo Sinijarv

Tegevdirektori asetditja

Eesti Raudtee AS

Pikk 36

15073 Tallinn Meie:18.03.2004 nr. 1.1-7/112

Raudteearhitektuuri inventeerimine
Lugupeetud hr. Sinijarv,

P6ordun Teie poole murega Muinsuskaitseameti ja Eesti Raudtee (ER) koostd6 ebakorrektsuse
parast.

2003. aasta mais poordusid kodanikud meie poole seoses Viru-Kabala raudteejaama lammutamis-
taotlusega. Meieni joudnud info kohaselt kavatses ER lammutada ka teisi tlhjalt seisvaid
jaamahooneid. Et Viru-Kabala jaamahoone on néide heas tehnilises seisukorras olevast 1870. aastal
ehitatud stiilsest puitpitsdekooriga kroonuarhitektuurist, vottis Muinsuskaitseamet hoone ajutise
kaitse alla.

Votsin  kohe (hendust ER kinnisvara osakonna tOodtaja Alar Laurimaa ja ER
kommunikatsioonidirektori Margus Vé&ravaga ja arutasime nendega Eesti raudteearhitektuuri
kultuuriloolise vaartuse ja selle kaitse vajalikkuse ning v@imalikkuse dle. Uhiselt joudsime
seisukohale, et Eesti raudteearhitektuur tuleb inventeerida ja kaardistada hetkeolukord ning korrektse
info alusel votta kaitse alla silmapaistvad jaamakompleksid vdi hooned.

Muinsuskaitseamet Uritab véltida nn. tulekahju kustutamise taktikat ehk vdtta kaitse alla vaid
hooneid, mida &hvardab lammutamine. Olemasolevate varade kaardistamine ja eri valdkonniti Gldise
olukorra selgitamine aitab teha pdhjendatud valikuid mingi valdkonna, perioodi- voOi stiilindite
valimiseks muinsuskaitse aluste objektide nimekirja. Valiku kriteeriumid on ka hoone tehniline
olukord, funktsioon voi kasutuse leidmise vdimalikkus, ansambli terviklikkus, asukoht jms.

Tutvustasin hr. Varavale nimetatud vajadust ja Muinsuskaitseameti pdhimottelist valmidust
korraldada raudteearhitektuuri inventeerimine. Hr. Varav Kkiitis idee heaks ja plaanis seda uhitada ka
Eesti Raudtee juubelialoumi ideega. Samuti lubas ta ER poolt rahalist toetust, sest
Muinsuskaitseameti piiratud eelarve juures ei saa kulutada markimisvaarset osa meie
inventeerimiseks méératud summadest ainutiksi raudteearhitektuuri peale.

Meie kokkuleppe kohaselt on kaks inimest Muinsuskaitseameti tellimusel t0id tegemas, valmimas on
ka kaks bakalaureusetodd Eesti raudteearhitektuurist, kuid tédde 18pule viimiseks on vaja, et Eesti

Uus tn 18 Tel +372 640 3050 E-post info@muinas.ee
10111 TALLINN Faks +372 640 3060 http://www.muinas.ee
Reg kood 70000958



Raudtee tdidaks lubaduse ning tasustaks vélitdodega seonduvad kulutused. Hr Laurimaa ja hr Vérav
on teadlikud, et projekti (Eesti Raudtee ettepanekul véhendatud) eelarve on 65 000 krooni ning
hoolimata lubadusest projekti rahastada, samas korduvalt osalust vdhemaks kaubeldes, ei ole meile
joudnud Uhtegi krooni. Margus Vérav on palunud mul v6lga meelde tuletada, mida ma olen ka
teinud, kuid kahjuks ei ole raha liikunud. Oleme t6id alustanud, kuigi meie saadetud lepinguprojektile
ei ole me saanud ka ER poolset ametlikku heakskiitu.

LOpetuseks. Alar Laurimaa suulise kinnituse pdhjal peatas Eesti Raudtee 2003. aasta suvel koik
jaamahoonete lammutusplaanid. 12. martsil 2004 sai Muinsuskaitseamet podrdumise Tabivere
vallavalitsuselt Tabivere jaamahoone ajutise kaitse alla votmiseks seoses Eesti Raudtee taotlusega see
aastatel 1900-1910 ehitatud jaamahoone lammutada.

Loodan, et leiate vBimaluse kohtumiseks ja korrektse koostd6 vdimaluste arutamiseks.

Riin Alatalu
Jarelevalveosakonna juhataja
tel: 6403011

gsm: 51-19439
riin@muinas.ee



Anija Vallavalitsus

Raudteearhitektuur kui kultuuriparand.

Muinsuskaitseameti tellimusel ja AS Eesti Raudtee kaasabil valmis 2004.a. sgisel
pohjalik raudteejaamade ehitiste inventeerimine. T60 koostajad, kunstiteaduse
ulidpilased Martin Janes ja Urmas Oja soitsid suvel 1abi kbik praegused ja kunagised
raudteejaamad Eestis, kirjeldasid ja pildistasid neid, tegid ulatuslikke arhiiviuuringuid
ning slistematiseerisid kogutud andmed.

Uuringu teksti osad on leitavad Muinsuskaitseameti kodulehekdljel www.muinas.ee??
Oma valla raudteehoonete ankeetide ja fotodega saate tutvuda maakonna
muinsuskaitse inspektori juures.

Ajal, mil ajalooline raudteearhitektuur on saanud suure tdhelepanu osaliseks kogu
Euroopas, on vaja teha otsuseid ka Eesti omanaolise ja veel Usna terviklikult sdilinud
raudteearhitektuuri sdilitamise kiisimuses.

Mitmed jaamahooned ja kompleksid on tdnasel paeval riikliku kaitse all. Raudtee
arhitektuuri inventeerimise tulemusena tehti ettepanekuid mitmete oluliste ehitiste
riikliku kaitse alla votmiseks, teiste hulgas ka Kehra jaama peahoone ja kaks kivist
jaamaelamut.

Seoses sellega palume Teil vastata jargmistele kiisimustele:

Kelle omanduses on nimetatud hooned?

Mis on nende tdnane funktsioon?

Mis on nende perspektiivne funktsioon?

Kas vallavalitsus peab hoonete riikliku kaitse alla votmist vajalikuks?
Kas hoonete sailitamiseks on vaja abi? Millist?

agrwdE

Ootame Teie vastuseid 17. veebruariks.

Lugupidamisega,

Riin Alatalu
Peadirektori kt



MUINSUSKAITSEAMET

Annemari Oherd
Reisijateveo juht
AS Edelaraudtee
Kaare 25

72213 TURI

Raudteearhitektuur
Lugupeetud pr Annemari Oherd,

Muinsuskaitseametil on hea meel tutvustada oma varskeimat trikist- ,,Raudteearhitektuuri ajaloost ja
séilitamisest™.

Trikis sundis loogilise jarjena Muinsuskaitseameti algatusel ja AS Eesti Raudtee kaasabil 2004.a.
labi viidud Eesti raudteearhitektuuri inventeerimisele. Raamatu koostamisel on tuginetud
inventeerimise kdigus kogutud materjalidele ja Muinsuskaitseameti koostatud hooldusjuhenditele.
Trikise tiraaz on hetkel 2000 eksemplari, huvi korral oleme ndus seda kokkulepitavatel tingimustel
AS Edelaraudteega jagama.

Uhtlasi méargime, et Muinsuskaitseameti algatused raudteeparandi vaartustamiseks on leidnud nii
kohalike omavalitsuste kui ildsuse poolt positiivset vastukaja.

Ka tdnavused Euroopa muinsuskaitsepéevad on piihendatud saabumise ja lahkumise paikadele
eesmargiga tutvustada laiemalt transpordi osa meie ajaloos. Kéesolevaga saadame Teile tutvumiseks
Eestis, Islandil, Soomes, Norras ja Rootsis ilmunud muinsuskaitsepéevade triikise, kus Eestit
tutvustab Martin Janese artikkel raudteearhitektuurist.

Lugupidamisega,

Riin Alatalu
Jarelevalveosakonna juhataja

Uus tn 18 Tel +372 640 3050 E-post info@muinas.ee
10111 TALLINN Faks +372 640 3060 http://www.muinas.ee
Reg kood 70000958



Kutse

Muinsuskaitseamet ja Haapsalu Raudteemuuseum ootavad Teid
seminarile

,,Eesti raudteearhitektuur*
Haapsalu Raudteemuuseumis 26.jaanuaril kell 11
Korraldajate nimel
Agne Trummal Deana Pdder

Muinsuskaitseamet Raudteemuuseum

Palume oma osalemisest teada anda hiljemalt 21.01.2004 info@muinas.ee voi 6403050

Paevakord:

10.30 Kogunemine

11.00 Seminari avamine. Riin Alatalu Muinsuskaitseamet

11.15 Raudteearhitektuuri inventeerimine. Martin Janes ja Urmas Oja

11.45 Eesti Raudtee jaamahooned eile, tdna, homme Peep Pobbul AS Eesti Raudtee
12.05 Raudteearhitektuuri tehnilisest seisukorrast ja kasutusvéimalustest. Jaan Vali
Muinsuskaitseamet

12.20 Haapsalu raudteejaama korrastamine EASI kaasabil. Deana Pdder. Haapsalu
Raudteemuuseum

12.30 Raudteejaamad uues funktsioonis, Tallinna néitel. Leele Vélja Tallinna
Kultuurivéartuste Amet

12.45 Raudteepdarandi kaitsmisest Soomes. Pertti Pyhtilda Soome Instituut

13.00 Diskussioon

13.30 Teepaus

14.00 Haapsalu raudtee alguse lugu. Alfred Lumeste Lddnemaa Muuseum

14.15 Ekskursioon Haapsalu Raudteemuuseumis

15.00 Seminari I6petamine


mailto:info@muinas.ee
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