SISSEJUHATUS

Noukogude Eesti 1950-70ndate modernistlik arhitektuur toetub 1930ndate funktsionalismile
(nt M. Roosna. Piihajarve kohvik-restoran, 1961), areneb lébi avatuma maailma mojude (nt
koorikkatus, ribifassaad - I. Laasi. Tallinna panoraamkino ‘Kosmos’, 1964; karniisi- ja maas-
tikuarhitektuur - V. Pormeister. Tallinna Lillepaviljon, 1958-60 ja Kohvik "Tuljak’, 1964-66)
ja mdjutab omakorda jargnevaid kiimnendeid.' Perioodile omane lihtne minimalistlik joon
jatab korvale liigse viljendudes kerges loodusesse sulanduvas vormikeeles. Tegu on 14himi-
neviku arhitektuuriga, mille vdirtustamine on tdnane lilesanne.

Eesti hingas vabaduse ohku I4bi sidemete ja laevaiihenduse taasloomise iile lahe Soome. Taas
oli vajadus reisijatele mdeldud sadamahoonele kui ehitise tiiiibile (V. Herkel ja M. Roosna.

Tallinna-Helsingi laevaliini reisijate ootepaviljon, 1965 (ill 1-2)).

1. Tallinna reisijate sadamahoone 1965 (Foto: Rein Vainkiila)
2. Sadamahoone sisevaade illustreerimaks ruumikujundust kdsitletaval kiimnendil (Foto: Rein Vainkiila)’

Lahemalt tutvub iihe ajastu stiilseima pérliga selles valdkonnas - Merivilja sadamakai laeva-
ja bussiootepaviljon (1965-69), mis on justkui kdigi silme all ent ometi varjus oma saamisloo
ja hdmara saatusega. Eesti iseseisvumise jirgses tormises erastamislaines léks kinnistu eraval-
dusse kiies sellest ajast kilest-kitte (pracgune omanik Fausto Capital OU). Eesmirgiks on
analiiiisida hoone seisukod ning vairtustada selle arhitektuur.

Bussiootepaviljone on nii individuaallahenduste kui tiiiipprojektidena. NSVL avaruste bussi-
liikkluse tarvis projekteeriti seda kui teist. Betoonarhitektuuri viljeldi ohtralt materjali kdepéra-
susest tingituna.* Eestiski on ootepaviljonid enesevéljendamist leidnud.’ T66 sisaldab iilevaa-

det sdilinud 1960-70ndate Tallinna bussiootepaviljonide hetkeolukorrast. (Lisa 5)

! Kalm, M. Eesti 20. sajandi arhitektuur. Prisma Print Kirjastus, Tallinn 2001, lk 285-388
2 Kalm, M. Eesti 20. sajandi arhitektuur. Prisma Print Kirjastus, Tallinn 2001, lk 353

3 NB! Fotograaf Rein Vainkiila arhiiv arhitekt Toivo Tammiku valduses v6ib sisaldada fotosid kiisitletavast Me-
rivdlja ootepaviljonist.
4 Herwig, C. Soviet bus stops. Volume I ja II. FUEL Design & Publishing, London 2015 & 2017

’Kask, E.; Kivi, S. Eesti bussiputkade peaaegu tiielik teejuht 2004-2007. Téinapdiev, Tallinn 2008



1. AJALOOLINE ULEVAADE

1.1 PIRITA LINNAOSA KUJUNEMINE

Pirita keskus on kujunenud ajaloolise Pirita kloostri (1417) timber. Pirita nimigi tuleneb Piiha-

le Brigittale plihendatud kloostri nimest.

Pirita ei kuulunud kuni XX sajandini Tallinna linna koosseisu. Aastatel 1916-1940 ulatus Tal-
linna piir Pirita joe suudmeni. XIX sajandi 16pus ja XX sajandi alguses kui vottis voimust
aedlinnade rajamise idee, tekkisid Tallinna ddremail suvituspiirkonnad, mis linna edaspidise
arengu kdigus kujunesid {ihepereelamutega hoonestatud elamurajoonideks. Linnaarhitekt An-
ton Soansi ajal 1923-28 koostati Pirita puhkealade planeeringud, milles aedlinnale iseloomu-
likke planeerimispohimdtteid rakendati Merivélja (1924) ja Pirita (1928) kavandites. 1930-34
ehitati Pirita-Kose-Kloostrimetsa tee. 1933-39 loodi kalmistu.

Pirita ranna, Pirita joest kuni Meriviljani, korrastamine algas 1926. aastal mererannale supel-
hoone rajamisega. 1930ndate 1opust on Pirital arendatud hoolega spordi ja vaba aja veetmise
voimalusi (nt joe dgvendamine ja jahtklubi rajamine sdudespordi harrastamiseks, Kloostri-
metsa noorte vabadhulaager).

Pirita linnaosa hoonestamine véikeelamutega jatkus ndukogude ajal. Suured muudatused Piri-
tal kaasnesid 1980. aasta oliimpiaméingudega, mil ehitati vélja Pirita tee ning Tallinna Oliim-
piapurjespordikeskus.

Seoses Eesti Vabariigi taastamisega ja maade tagastamisega endistele omanikele algas Pirita

linnaosas 1990ndatel uus viikeelamute ehitamise laine, mis jatkub intensiivselt senini.®

1.2 MERIVALJA ASUMI SAAMISLUGU

Merivilja on Tallinna Pirita linnaosa asum pindalaga 1,63 km?. See paikneb Tallinna la-

he dédres piirnedes Pirita ja Mdhe asumite ning Viimsi vallaga. Merivélja on kuulunud

nii Viimsi kui Iru valla koosseisu. 1945 liideti Merivilja Tallinnaga.

Merivilja on otseselt mereéirsele viljale viitav kirjeldav nimi.” Merele viitavad ka kohalikud

tdnavanimed (TOusu tee, Mdona tee, Tuule tee jne).

Mereddrselt kulgeb Ranna tee, iihel pool looduslik rannikuala teisal idiilliline aedlinn.

¢ Tallinna linn, https://www.tallinn.ee/est/ehitus/Pirita-linnaosa-uldplaneering-Kehtestatud _ Pirita linnaosa
tildplaneering. Kehtestatud Tallinna Linnavolikogu 17.09.2009 otsusega nr 179. _ Vidrtused ja piirangud. Lisa
3 M1/10000; vaadatud 04. IV 2020

7 Eesti kohanimeraamat, https://www.eki.ee/dict/knr/



Merivilja asumi tekkelugu on seotud Nommega, kuhu kavandati Saku aedlinna rajamist.
Maad vodrandati Tallinna kindlustamise otstarbeks ning 1924 anti asenduseks Viimsi moi-
sast eraldatud karjamaa 59 ha Viimsi ja Pirita vahel mere déres osalt lage kivine, teisalt soine
vosane. Hiljem liideti Meriviljaga varasema asustusega Kaasiku kiila Pirita poolselt kiiljelt.
Aedlinna hoonestuskavandi autorid on Ernst Kiihnert ja Robert Natus (ill 3).5

Merivilja asumit iseloomustab regulaarne planeering, mida ilmestavad tiksikud kaarjad teed
jareljeefi jérsk langus mere poole. Aedlinna keskmes ristuvad peateedena Viimsi tee ja Viina
tee, viimane orienteeritult iile lahe Oleviste kiriku tornile. Enamik teid on planeeritud ranna-
joonega risti pidades silmas elanike ja suvitajate meresuunalist litkumist ning Tallinna vana-

linnale suunatud vaateid.

-

3. Merivilja aedlinna plaan 1924 _ Arhitektid E Kiihnert, R.Natus (TLA.149.5.910)
Merivilja asum on kujundatud aedlinna pdhimdttel. Siia olid planeeritud kasiino, park tenni-
seviljakuga ja muud aialinna monusused.® Algselt suvituspiirkonnana on asumile iseloomuli-
kud suhteliselt suured krundid, védikeelamutega hoonestus, rohke haljastus. Loodusldhedase
keskkonna ning kodulembese ja perekeskse elanikkonnaga sarnaneb see kant pigem maa-
asulale kui linnale. Asumi puudusteks on kitsad teed, vdhe védljaarenenud infrastruktuur ning
teenindusvork. Piirkonna vanimad traditsionalistliku arhitektuuriga hooned périnevad
1920ndate II poolest. Hinnatud kihistused on 1930ndate funktsionalistlikud, 1950ndate viike-

semahulised korge viilkatusega ja 1960-70ndate modernistlikud elamud, mitmed postmoder-

8 Joosep, E.; Uukkivi, A. Merivdlja lood. Pirita Selts MT U, Tallinn 2013
? Pirita rand. Ulevaade Pirita, Kose-Kallaste ja Merivilja aialinnadest. Toim B. Linde. Pirita Kaunistamise
Seltsi viljaanne. Eesti Kirjastus-Uhisus, Tallinn 1928



nistlikud eramud ja ridamajad ning 1990ndate minimalistlikud uusehitised. Pirita linnaosa
ildplaneeringuga 2009 on Merivélja asum enamalt jaolt méédratud miljoovaartuslikuks hoo-

nestusalaks (ill 4).1
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4. Viljavote Pirita Linnaosa iildplaneeringult. Vidrtuse ja piirangud. Tallinna Linnaplaneerimise Amet 2009

1.3. MERIVALJA SADAMAKAI EHITUS

Tallinn-Viimsi bussiliin oli kdigus 1923. aastast. 1930 valmis tollases 10pp-peatuses Ranna
tee ja praeguse Vora tee ristil autobussi ootepaviljon.'!

Merivilja elanikud polnud rahul sdiduga Tallinn-Viimsi kruusateel 15km tunnis loksuva puit-
kerega omnibussis, mida reisijad pidid tihti lisaks {ile Maarjamie tdukama.'> Mé6da mere #rt
kulgev maantee oli kitsas, pehme kattega. Lihtsam oli liigelda meredérsel kovemal liivaribal.
Kehvad teeolud olidki pdhjuseks, et 1925. aastal otsustati Merivilja elanike poolt mereranda

chitada véikelaevade sadamakai. Randumissilla valmides 1927 pandi algus Merivélja ja Kala-

10 Tallinna linn, https://www.tallinn.ee/est/ehitus/Pirita-linnaosa-uldplaneering-Kehtestatud _ Pirita linnaosa
tildplaneering. Kehtestatud Tallinna Linnavolikogu 17.09.2009 otsusega nr 179. _ Vidrtused ja piirangud. Lisa
3 M1/10000; vaadatud 04. IV 2020

! Joosep, E.; Uukkivi, A. Merivilja lood. Pirita Selts MTU, Tallinn 2013
2 Joosep, E.; Uukkivi, A. Merivilja lood. Pirita Selts MTU, Tallinn 2013



ranna vahelisele laevaliiklusele (ill 5-6). Laevaliiklus linna vahet siiski soikus reisijate vihe-
suse tottu. Mereteed kasutati pohiliselt ehitusmaterjali veoks (kail olid sadamatoddeks raud-
teeliiprid). Suvitajate jaoks paigaldati siia riietuskabiinid (ill 7). Sadamakai, aedlinna teede,

haljasalade jm eest kandis hoolt Merivilja Aedlinna Heakorra Selts.!?

5. Merivilja sadamakai 1929

—_ DIffires a
6. Esimene Merivilja sadamakai ddres sildunud reisilaev 1927

3 Joosep, E.; Uukkivi, A. Merivilja lood. Pirita Selts MTU, Tallinn 2013



7. Riietuskabiinid Merivdlja rannas ja sadamakail 1930-ndad

R T

8. Kalamehed Merivilja muulil, taamal autobuss 1967 (Foto: Hans Roland Vork)

1927. aastal rajatud Merivilja sadamasild oli 1966. aastaks havinud (ill 8). Kai taastati 1969.
Lisaks ehitati reisijatele ootepaviljon pidades silmas laevaliikluse taastamist. Tallinna vahet
soitis tiiburlaev véidetavalt korra-paar.'* 1970 plaaniti Merivilja kai ddrde ujuvrestoraniks
mootorlaeva ‘Lddnemaa’ ning sellega seoses juurdeehitustoosid. Andmed teostuse kohta puu-
duvad.”” Muul oli pdeval kohalike péralt, 60sel piirivalve kasutuses. Hiljem on muuli hdadapa-

raselt remonditud.

Loodus on ndidanud selle paiga kdlbmatust sadamana. Merivélja on merele avatud, tuultele
valla. Sadamarajatise iga on mojutatud planeerimisvigadest, aga ka rannajoone kindlustamis-
toodest pohjustatud muutustest looduses. Kaid ei kasutata sildumiskohana amortiseerunud

kehandi tottu (paigast nihkunud kivid, lagunenud betoonkatend). Pohjuseks on ka siinsete

4 Joosep, E.; Uukkivi, A. Merivilja lood. Pirita Selts MTU, Tallinn 2013
D TLAR1.1.11.1478 Ik 158



vete keerukad navigatsioonitingimused. Sonariuuringud on nédidanud karide rohket merepdhja

ja inimtegevuse saastet.

Muuli pikkus on 150m, laius 6m, kai dérne stigavus 2,5-3,4 m. Muulil on olnud mitmeid de-

taile (metallpiirded, tulepaak - valgustatud navigatsioonimérk), mis pole sdilinud (ill 9-11).

9. Vaade Merivilja muulile piiretega 1976 (EFA.395.d.126)

Guste 10 G

cMerelinn 1all,

10. Vaade tormi vallas Merivilja muuli tulepaagile 1979 16

11. Merivilja muuli tulepaak 2004 (Foto: Kaido Haagen) "

16 German, G. Merelinn Tallinn. Eesti Raamat, Tallinn 1979

7 Haagen, K. Eesti tuletornide lugu. Tallinna Raamatutriikikoda, Tallinn 2010, Ik 60
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