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SISSEJUHATUS

Kéesolev 10putdo on koostatud Viljandis Vaksali tinaval asuva raudteejaama ansamblisse kuuluva
veetorni kohta. Viljandi raudteejaam kuulub miljoovaartusliku hoonestusalasse. Miljoovadrtusega
hoonestusala eesmirk on tagada maakividest majandushoonete sidilitamine, restaureerimine ja
eksponeerimine. Uldjuhul siilitada ja restaureerida kdik ajaloolised hooned. Ajalooliste hoonete
vilisviimistluses kasutada hoone ehitamise aegseid materjale, kujundusi- ja ehitusvotteid. Hoonete
imberehitusel vOi rekonstrueerimisel taaskasutada ajalooliselt véirtuslike ehitusdetaile ja
-materjale.! Viljandi raudteejaam asub Pérnu maantee ja Vaksali tdnava vahelisel krundil. Veetornist
Idunasse jddb jaama peahoone, loodesse linakaupmees Mihkel Veldemanni juugendstiilis villa.
Viljandi linna kuulus tuletikuvabrik asub veetornist kirdes, Veetornist kesklinna suunal asub vana
vedurite depoo. Veetorn valmis 1895-ndal aastal. 1926-ndal aastal alustati raudtee kaasajastamist ja

veetorn sai juurdeehituse.
Kinnistu aadress: Viljandi maakond, Viljandi linn, Paistu tn 5
Ehitusaasta 1895 maérgitud miiiirikivile (malukivi)

Objekti kiilastamise kuupédevad: 16 aprill, 22, aprill, 29 aprill.
Kéesoleva t60 eesmirk on koguda infot hoone ajaloo kohta, anda hinnang hoone tehnilise

seisukorra iile ning teha ettepanekuid hoone sdilitamiseks.

1 https://www.viljandi.ee/documents/36926/6021253/kaust+i+-+yp_pohilahendus.pdf/
acac79eb-454{-440b-8084-fded28254466 1k 35-36


https://www.viljandi.ee/documents/36926/6021253/kaust+i+-+yp_pohilahendus.pdf/acac79eb-454f-440b-8084-fded28254466
https://www.viljandi.ee/documents/36926/6021253/kaust+i+-+yp_pohilahendus.pdf/acac79eb-454f-440b-8084-fded28254466
https://www.viljandi.ee/documents/36926/6021253/kaust+i+-+yp_pohilahendus.pdf/acac79eb-454f-440b-8084-fded28254466

Foto nr. 1 Viljandi raudteejaama veetorni asukoht kaardil allikas: Maa-amet



1. AJALOOLINE ULEVAADE

Kitsar6opmelise raudtee rajamine Eestisse langeb perioodi mil siseturu laienemise ja majandusliku
tousu pinnal parajasti toimus Venemaa raudtee hoogne kasv. Kui esimesel tdusuperioodil 1860-
ndate 10pp olid raudteid ehitanud eraseltsid, siis 19. sajandi 10pul toimus see pdhiliselt riiklike

raudteede ehitamise néol.

Venemaal asutati 1892. aastal insener B. Jalovetski algatusel esimene Juurdeveo Raudteede Selts.
23. detsembril 1894 sai selts loa ehitada kitsardopmeline tee Valgast Parnu koos Viljandi haruteega.
Seltsil lubati sel puhul suurendada pohikapitali miljoni rubla vorra ja obligatsioonikapitali kahe
miljoni vOrra.

Moisakiila-Viljandi teel, mille pikkus oli 42 versta, jatkusid ehitustodd veel jairgmise aasta alguseni

ja teeldik avati ajutiselt 1897. aasta 31. jaanuaril, alaliseks liikluseks 1. augustil.

Varem Riia ja Pirnu mdjusfddri kuulunud Viljandi oli pérast Balti raudtee valmimist {iha enam
hakanud Tallinna poole pddrduma. 1897. aastal kulus Tallinn-Viljandi tee dokumentatsiooni
korraldamiseks. 1898. aasta juunis teatas ajakirjandus, et valitsuse komisjon on projekti
iiksikasjadega tutvunud kohapeal ja sellega rahule jadnud. 18. juunil 1900 saabus esimene rong

Viljandist Tallinna.2

22. mérts 1895 viljavote ajalehest Sakala: Viljandist: 706 meie vaksali ehituse juures ldheb talviste
ilmade pddle vaatamata nobedasti edasi. Esimene tarvilik tiikk majapidamises pumbana kaev on
juba talvel valmis tehtud ja annab rohkesti vett. Palkisid, laudu, kive, sliprid, kruusa jne on hulk
koos ning veetakse tihte lugu edasi. Kantrekiilasse, mille lihedale uus vaksal saab on lootusrikkaid
darisid tousmas. Nagu siitne Sakas leht teatab on niitid viimane takistus, mida Umala talu peremees

teeehitusele siinnitas, ka dra voidetud, ilma et maa mddramist sunniteel oleks tarvis ldinud.3

2'V. Gussarova, O. Karma, G. Lukin, Sada aastat Eesti raudteed. 1970 Tallinn

3 https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew18950322.2.6 &e=------- et-25--1--txt-
txIN%7ctxT1%7ctx AU% 7 ctx TA-------------


https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew18950322.2.6&e=-------et-25--1--txt-txIN%7ctxTI%7ctxAU%7ctxTA-------------
https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew18950322.2.6&e=-------et-25--1--txt-txIN%7ctxTI%7ctxAU%7ctxTA-------------
https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew18950322.2.6&e=-------et-25--1--txt-txIN%7ctxTI%7ctxAU%7ctxTA-------------
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Foto nr. 2 Venemaa Raudteevalitsuse poolt kinnitatud tiiiipprojekt. Allikas: hoone valdaja erakogu.

.

Foto nr. 3 Viljandi raudteejaam, eemalt, 1896 foto J. Riet, VM VMF 424:967 F, Viljandi Muuseum, http://

www.muis.ee/museaalview/2796876

Sakala 16. detsember 1926 “Tehakse puurkaev. Veemaja chitatakse korgemaks”. Ajalehe artikklist

selgub, et Viljandi raudteejaam veetorn vajab uuendamist, varem kaisid auruveduri end tankima
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http://www.muis.ee/museaalview/2796876

Siniallika raudteejaamas ja peatus kestis 15 minutit. Esialgsest Viljandi veetorni veest jagus ainult
mandover veduritele. Plaan oli ka kasutada korval asuvat tikuvabriku veetorni aga kalli vee hinna
parast jouti jareldusele, et tuleb raudteejaama veetorn suuremaks ehitada. Veetorni juurdeehitust

hakkas tegema A.Tdnisson ja Ko. tdid saadeti Tallinnast juhtima kaevumeister Mihkel Luik.4

Sakala 18. jaanuar 1927. “Palju maksab puurkaev”. Sakala artikkli kohaselt on lubatud, et veetorni

iimberehitus koos puurkaevuga saab valmis 4. juuniks 1927. Puurkaev ehitatakse 500 jalga siigav.5

Sakala 31. mai 1927. “Ehitustddd vaksalis”. Viljandi vaksali puurkaevu puurimine hakkab joudma

10pule. Maalimist veemajale tehakse peale kolmas kord ja veepaak tostetakse korgemale.®

Sakala 13. oktoober 1927. “Kas ettevaatamata ehitamine?” ““Vaksali veemaja alus on ndrk™ “Jaama
puurkaev valmis”. 13. oktoobri ajalehest Sakala v3ib lugeda, et késil on Viljandi jaama veetorni
kolmanda korruse peale ehitamine ja uue veepaagi valamine. ligi kolmkiimend aastat varem
ehitatud veetorn oli projekteeritud kahe korruseliseks ja uue veepaagi maht on plaanitud 3-4 korda
suurema mahuga. Ajalehe artikklis kirjeldatakse kuidas mitmel korral on tulnud ehituse kéigus
kuuldavale hoiatavad hailed, et pole vOetud arvesse vundamendi ja miiliride kandevdimet.
Juudeehitus tottu peavad vundament ja maakivist miilirid kandma niitid kuus kuni seitse korda
raskemat koormust. Artikklis kirjeldatakse, kuidas uue korruse ehitusel ei uuritud vundamendi
kandevdimet ja kardetakse et iihel paeval voib torn kokku variseda. Jaama 570 siigavune puurkaev
on niitid loplikult ehitajalt A. Tonisson ja Ko firmalt vastu voetud. Veemaja ja veepaagi chituse
korval on pooleli veel malmtorustiku mahapanek. Veetorni kasutuselevotuga valmib ka uus

veevirk, millest saavad vee raudteejaama teised hooned.”

4 https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew19261216.2.18&e=------- et-25--1--txt-
txIN%7ctxT1%7ctx AU% 7ctx TA-------------

5 https://dea.digar.ce/?a=d&d=sakalaecw19270118.2.28 & e=------- et-25--1--txt-
txIN%7ctxT1%7ctx AU%7ctx TA-------------

¢ https://dea.digar.ece/?a=d&d=sakalaecw 19270531 &e=------- et-25--1--txt-
tXIN%7ctxT1%7ctx AU% 7 ctx TA-------------

7 https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew19271013.2.41 &e=------- et-25--1--txt-
txIN%7ctxT1%7ctx AU% 7 ctx TA-------------


https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew19270118.2.28&e=-------et-25--1--txt-txIN%7ctxTI%7ctxAU%7ctxTA-------------
https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew19270118.2.28&e=-------et-25--1--txt-txIN%7ctxTI%7ctxAU%7ctxTA-------------
https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew19270118.2.28&e=-------et-25--1--txt-txIN%7ctxTI%7ctxAU%7ctxTA-------------
https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew19261216.2.18&e=-------et-25--1--txt-txIN%7ctxTI%7ctxAU%7ctxTA-------------
https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew19261216.2.18&e=-------et-25--1--txt-txIN%7ctxTI%7ctxAU%7ctxTA-------------
https://dea.digar.ee/?a=d&d=sakalaew19261216.2.18&e=-------et-25--1--txt-txIN%7ctxTI%7ctxAU%7ctxTA-------------

Foto nr. 4 Viljandi, raudteejaam, u 1930, VM VMF 294:12 F, Viljandi Muuseum, http://

www.muis.ee/museaalview/2982114 wu. 1930ndad. Veetorn on fotol vasakul

EFA.217.0.183398

Foto nr. 5 Hans Tolpt, 11.1944 sojas purustatud Viljandi raudteejaama veetorn. Allikas: ajapaik.ee


http://www.muis.ee/museaalview/2982114

2. TEHNILISE SEISUNDI HINNANG

Viljandi raudteejaama veetorn on 3-korruseline kaheksanurkse vundamendiga rajatis, mille
esimesed kaks korrust on laotud murtud ja tahutu maakividest voodriga. Fassaadi kaunistavad
savitellistest karniisid, mis jaotab hoone korrused. Avade iimbrused on laotud pdletatud punastest
savitellistest. Hoone kolmas korrus on ehitatud piistpalkidest seintega, mille fassaadi katavad

rohtsad punnlauad. Katusekattematerjalina on kasutatud kisitsi valtsitud tsingitud terasplekki.

2.1 VUNDAMENT

Hoone sokkel eendub pisut, laotud murtud maakividest. Sokkli pealne on viimistletud mérdiga, mis
on vormistatud ca. 45 kraadise kaldega, et seintelt valguv vesi saaks soklit maha joosta.
Vundamendi siigavust on ilma pdhjalike uuringuid raske hinnata, aga kui vaadata veetorni joonist
(vt. foto nr. 2), siis void eeldata, et vundament ulatub ligi 1 meetri siigavusele. Juurdeehituse
koormuse lisamisega vundamendile néiliseid kahjusid ei dnnestu tuvastada . Aja jooksul on sokklis
murenema hakanud mordiga tehtud vuuk. Vundamendi seisukorra pohjalikumaks uurimiseks peaks

vundamendi timbruse etappide kaupa lahti kaevama.

Foto nr. 6 sokkel
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2.2 SEINAKONSTRUKTSIOONID JA FASSAADID

Esimese ja teise korruse seinad on ehitatud murtud maakividest, mille nurgakivide servade
tahumisel on kasutatud hammashaamrit, sellise tahumisega raamistatakse kiviserv murtud pinnast ja
saadakse tlihtlane kiiljejoon. Reakivid on murtud ja tahutud neljakandilisteks, kivid on laotud iihtlase
reana puudub kaootiline asetsemine miiliris, Miiliride sisemiste kiilgede ladumisel on kasutatud
murdmata maakive (vaata foto nr. 27). Reakivide murdmisel on kasutatud kivipuure, osadel kividel
on ndha ka kiiludega murdmise jdlgi. Ladumisel on kasutatud lubimorti, miiliri viimistlusel on
vuugid viljaulatuvad ja vuukimisel on lubimoérdile lisatud tsementi, mis annab vuukidele parema
vastupidavuse vilistingimustes. Maakivist fassaad on kaunistatud savitellistest karniisidega, mis
eraldab omavale esimest ja teist korrust. Hilisema juurdeehituse kdigus on teise ja kolmanda korruse
vahele valatud betoonist vahelagi, millele toetuvad piistpalgist seinad. Kolmanda korruse fassaad on

kaetud voodrilauaga, mille alumises servas on betoonist vahelage kattev puidust veelaud.

4 * AR LI

Foto nr. 7 hammashaamiga viimistletud nurgakivid Foto nr 8 savitellistest karniisid

1926. aastal juurdeehitusega on muudetud avade funktsiooni, iiks esimese korruse akendest on
iimber ehitatud ukseks. Teisel korrusel olev aken on kinni miiiiritud, mille sisse on paigaldatud

raudteerelsist rodu tugitala. 20-nda sajandi esimeses pooles ehitatud lisa hdvis 1944. aasta

10



pommitamises, mis ehitati hiljem uuesti iiles, 2019. aastal lammutati kérgplokkidest juurdeehitus.
Lammutatud hooneosa ehitusest on veel jilgi veetorni fassaadil, kus on niha mdned kérgploki
jaanused esimese korruse ava raamistuse paremas kiiljes. Juurdeehituse korgus on aimatav {ilemise
aknarea kinnilaotud tellisvoodri krohvimata osa jirgi. Savitellistest karniis on lammutatud osas
kahjustada saanud, karniisi peal olevad kiviridade vuugid on tiihjenenud. Ilma wvuugitiiteta
maakivid vdivad ajajooksul muutuda varisemisohtlikuks, sest tiihjade vuukide vahele pddseb
sadevesi, mis kiilmudes voib kivid miiiirist vdlja suruda. Uksesillusel on paar tellist juba vilja
vajumas. Veetorni ldunapoolsel kiiljel olev teise korruse aknaava on olnud enne uks, mida on niha
veel 1944 aasta pommitamise jargsetel fotodel. Aknaava adristus ja karniis on hilisemal perioodil

restaureeritud. Ladumisel on kasutatud tdnapievaseid savitelliseid.

Foto nr. 9 lammutusest kahjustunud fassaad Foto. nr 10 veetorni louna kiilg

Miiiiride 1dhemal vaatlusel on madrgata, et vuugid on osaliselt irdunud, vuuke on vahepeal
parandatud mordiga mis pole sinna pilisima jddnud. Tiihjade vuukide vahelt on nidha, et lisaks

lubimordile on kasutatud miiirisisu tiitmisel savitelliste kilde.

11



Foto nr. 11 lagundenud vuugid fassaadil Foto nr. 12 paljandunud piistpalgist sein

2.3 KATUSEKONSTRUKTSIOONID JA KATUSEKATE

Veetornil on madala kaldenurgaga valtsplekk nn. telkkatus. Katuse poolitab aknenderida terves

perimeetris. Katus jalgib hoone kaheksanurgset kuju, koonduses tipuga hoone tsentrisse.

Foto nr. Kuvatommis raudeejaama veetorni aerofoto. Allikas: Maa-ameti fotoladu
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Aknaridadest iilespoole jddvat katusekonstruktsiooni ei olnud vdimalik vaadelda, sarikad on kaetud
profileeritud laudisega. Laeladudade naelutusridade jirgi voib oletada, et akende ridadest iilespoole
jaaval katusel on kuusteist sarikat ja tiilipiliselt valtsplekk katusele on sarikad kaetud tiheda
laudisega. Keskelt toetab iilemisi katusesarikaid kaheksanurkne piisttala, mida toetab igast nurgast
iiks sarikas ldbimodduga 12x17 cm. Samad sarikad on ka alumise katuse sarikateks, tdendoliselt on
iga sarikapaari vahel veel iiks lisasarikas, mida rddstalaudise alt néha ei ole. Piisttala toetub taladest
sorestikule, mis koosneb neljast risttalast, mille keskele on lisatud ks lisatala. Talade
ithenduskohad on pool-poolega tapitud. Neli pohitala toetuvad piistpalkidest seina murispuule.
Aknaread on kolme aknaraami kaupa, mille vahel on iiks piisttala, millele toetub sarikavoo. Alumise
katuse valtsplekiserv on naelutatud aknalengi peale, vélimise aknaraamidédr ulatub selliselt {ile

plekiserva ja puudud vajadus aknaplekkidele.

Foto nr. 13 katusekonstruktsioon
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Foto nr. 14 piisttalale koonduvad sarikaotsad

14

r. 15 katusepleki serv painutatud aknalengile
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2.4 AVAD JA AVATAITED

Veetorni esimese korruse uks on olnud sepistatud latthingedega, mis on lengi kiiljes veel alles.
Ukseleng on sidilinud algupérasena, ukseleht ise arvatavasti on mingil ajahetkel vélja vahetatud.
Latthingede kinnitamisel on kasutatud tdnapdevaseid polte ja naelu ning laudade paigutus ei ole
ajastule kohane. Olemasolevat ust on korduvalt 16hutud ja uuesti parandatud. Koik esimese ja teise
korruse avad on &éristatud savitellistest voodritega ja laotud kaarsillustega. Aknaavad on hetkel
viljast laudisega kaetud, viljaarvatud kolmanda korruse akende read. Esimese korruse iiks aknaava
on puurkaevu hoone juurdeehitusega timber tehtud ukseavaks, teine aknaava on séilinud oma algsel
vormil vélja arvatud kaarsillus, mis on uuesti laotud. Teisel korrusel on kolm aknaava, Veldemanni
villa poolsel kiiljel kus asus puurkaevu juurdeehitus on aknaava téielikult kinni laotud, krohvitud on
avast see osa, mis jéi juurdeehitusest kdrgemale. Raudtee poolsel kiiljel olev aknaava on siilitanud
oma kuju ja vormi, kuid ava parempoolset tellisvoodrit on restaureeritud. Esimese ja teise korruse
aknaraamide olemasolu oli vdimalik vaadelda ainult hoones sees. Tegemist on kaheraamsete ja
viieteist ruuduga akendega. Esimesel korrusel on sdilinud aknaraamid, klaasid on suuremalt jaolt
puruks. Raamide seisukorra selgitamiseks tuleks raamid lengidest eemaldada ja teha tdiendavaid
uuringuid. Teisel korrusel on raudtee poolsel kiiljel mdlemad raamid omal kohal, kuid enamus
klaasidest on 16hutud. Teise akna sisemine raam vedeleb porandal ja klaasid on kdik katki, vélimine
raam on lengi kiiljes. Veetorni peale ehitatud kolmandale korrusele padses puurkaevu maja katuselt,
osaliselt sdilinud metallist rddule toetus metallist trepp. Uks millest pddseb veepaagi ruumi ei ole
ehitusaegne, uks on liimpuit kilpidest valmistatud. Veetorni iilemised aknad on kaheraamsed.
Osadel raamidel on séilinud kitt, kuid enamustel on see asendatud liistuga. iga aknaraam on jaotatud
neljaks ruuduks. Raamide seisukord on véga erinev, lactaladelt vois leida vélimisi aknaraame mille
alumised osad on tapi kohtadest mddanenud. Vilisfassaadil on kolmanda korruse akende kohale

paigaldatud profileeritud ehisliist.
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Foto nr. 16 esimese korruse vilisuks Foto nr. 17 esimese korruse sdilinud ukseleng

h

Foto nr. 18 esimese korruse aken Foto nr. 19 teise korruse aken
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Foto nr. 22 kolmadnda korruse akn

ad viljast
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2.5 PORANDAD

Esimese korruse pdorand on valatud betoonist kui vaadata tiitipprojekti (foto nr. 2) siis seal on
kirjeldatud puidust laakidel laudpdrandat. Ka teise korruse porand ei ole tdendoliselt algupérane.
Tiitipprojektis on margitud puidust talad, mida katavad pdranda lauad, kuid puuduvad andmed, kas
ehitusel jargiti tiiliprojektis kirjeldatut. Lisaks ei ole teada, kui tugevasti sai 1944. aasta
pommitamises veetorni interjodr kahjustada. Hetkel on risti porandaga kaks metallist tala.
Kolmanda korruse lagi on valatud raudbetoonist. Hoonet viljast vaadeldes on mérgata kohti, kus

betooni seest paistab raudtala, mille peal lagi kannab.

| s\ -

rand Foto nr. 24 teise korruse porandat kandvad laetalad

Foto nr. 23 esimese korruse po
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- be i j : ‘ £, N
Foto nr. 25 kolmanda korruse betoonist paljandunud metalltala. All paremas nurgas dateeritud

midtirikivi “1895”

2.6 INTERJOOR

Esimese ja teise korruse seinad on krohvitud ja virvitud valgeks, teisekorruse iihest seinast on
krohv seinast tiikina eemaldunud ja on ndha kuidas miiiiride sisemised voodrid on laotud murdmata
kividest. Selline ehitusviis on tavaline maakivist miiiiride puhul kui seinad kaetakse krohviga ja
kive ei eksponeerita. Kolmanda korruse piistpalk seinad on samuti lubikrohviga viimistletud krohvi
armeerimiseks on kasutatud puidust liiste, esimene kiht liiste on diagonaalis piistpalkidega, teine ja
kolmas kiht on omavahel 1dbipdimitud vertikaalis ja horisontaalis. Seintest kuni aknaridadeni on
kitsas kaldlagi, mis on vooderdatud rooplaatidega ja krohvitud lubikrohviga, tdendoliselt on
rooplaati kasutatud soojustusmaterjalina. Kui veetorni koeti, siis lae alla tdusev soe dhk sai selliselt
kaldlaelt peegeldada tagasi veepaagile, et viltida vee kiilmumist kiilmade ilmadega. Sellise teooria

jargi voiks ka arvata, et laclaudade all on kasutatud soojustusmaterjale.

19



Foto nr. 26 kaldlael nihtav rooplaat

Foto. nr 28 kolmanda korruse kahjustunud piistpalk

Foto nr. 27 teise korruse seinast langenud krohv

sein
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2.7 TEHNOSUSTEEMID

Umber hoone kdndides on niha, kuidas 14bi fassaadi on toodud vee torusid. Raudtee poolsel kiiljel
on sdilinud iiks veetoru detail, mis oli osa auruvedurite veega laadimisel. Esimesel korrusel on nii
malmist torusid kraanidega, kui ka tsingitud raudtorusid. Vilisukse vastas olevas seinas on ndha
korstnalddri, mis on seinaga tasa. VOib oletada, et esimesel korrusel toimus veetorni kiitmine
ahjuga. Teisel korrusel samas seinas on eenduv krohviga kaetud miiiiri osa, mis on tdendoliselt
esialgne korsten. Teisel korrusel on ka puidust skaala millel on numbrid, tdendoliselt vaadati sellega
paagi tdituvust veega. Kolmandal korrusel on suur betoonist veepaak, mis on kaetud puidust
luugiga. Veepaak on iimara kujuga, teiselt korruselt tulevad torud lihevad libi pdranda paaki. Uks
toru tuleb ka paagi kohalt vilja. Kas veepaagil on ka topelt seinad, seda uurimuse kiiguse ei
selgunud, sest paaki kattev puidust kaan tundus varisemisohtlik ja iiksinda seda liigutada ei

joudnud. Paagi viliskiiljel on kohati betoon lagunenud ja paistab armeerimisel kasutatud raudlatte.

Foto nr. 29 libi korruste veepaaki minevad malmist Foto nr. 30 puidust skaala

veetorud
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3. VAARTUSLIKE DETAILIDE LOETELU

Veetorn on oluline hoone Viljandi raudteejaama tervikust, esialgselt kasutati veetorni
mandovervedurite varustamiselt veega. Hilisema timberehituse kiigus sai veetornist vee
auruvedurid ja puurkaevu viljachitamiselt ka teised raudteejaama territooriumil olnud hooned.
Veetorn on tugevalt seotud Eesti kitsar60pmelise raudtee ajalooga ning omab véga olulist rolli

kultuuriloos kui ka muinsuskaitselises véartuses.
Alljargnevalt on esitatud hoone véartuslikest detailidest ja tarinditest

1. Murtud maakividest maht, maakivikehand katusekonstruktsioonid, sokkel ja fassaad. (foto nr.

6-8; foto nr. 10; foto nr. 13-14)
2. Dateeringuga “1895” voodrikivi (mélukivi). (foto nr. 25)
3. Poletatud savitellistest karniisid. (foto nr. 8)
4. Sepistatud hingedega esimese korruse ukseleng. (foto nr. 17)
5. Viieteist ruuduga kaheraamsed aknad esimesel ja teisel korrusel. (foto nr. 18-19)
6. 4 ruuduga kolmanda korruse akand koos séilinud sulustega. (foto nr. 21)
7. Betoonist veepaak. (foto nr. 31-32)
8. Malmist veetorud manustega. (foto nr. 29)
9. Puidust nummerdatud skaala. (foto nr. 30)

10. Profileeritud ehisliist kolmanda korruse akende kohal. (foto nr. 21)
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4. SAILITAMISE ETTEPANEKUD

1. Tiuhjaks pudisenud vuugid fassaadil tuleb puhastada vanast lahtisest vuugist. Peale vuukide
puhastamist peab vuugid dra pesema, pesemiseks vOib kasutada survepesu. Enne vuukimist
tuleb kontrollida, et miiiiris poleks lahtiseid kive. Lahtised kivid tuleb eemaldada, puhastada ja
mordiga tagasi miiliri paigaldada. Kivide tagasiladumisel tuleb kivid fikseerida kivikiiludega,
selliselt et kivi ei saa miilirist vélja vajuda. Vuugid tuleb tidita lubi-tsementmdrdiga jélgida tuleb
esialgset vuugitehnikat. Ladumise ja vuukimise ajal peab olema Ohutemperatuur 0dpdeva
ringselt vdhemalt +5 kraadi. Enne vuukide tditmist tuleb kivid niisutada, et lubi-tsementmort
nakkuks kividega. Vuukides peab jdlgima, et vuugid ei jda liiga dhukesed tuleb véltida mordi
liiga kiiret kuivamist, et véltida hilisemaid morasid. Vuuke tuleb veega kergelt niisutada.

Vuukima peab, selliselt et vuugiserv kinnituks korralikult kivi vdlimise servaga.

2. Lammutuse kiigus seina jddnud kérgtellised tuleb eemaldada ja asendada pdletatud savist
taistellistega, olemas olevatele tellistele vOimalikult sarnastega. Telliste ladumisele peab
eelnema telliste niisutamine, selleks tuleb miiliri paigaldatavad savitellised panna veedmbrisse
likku. Telliste ladumisel tuleb jélgida, et tellised ei kuivaks liiga kiiresti. Savitellised on poorsed
ja imavad mordist vee kiiresti vilja, mis pdohjustab mordi liiga kiiret kuivamist ja nii ei teki

mordi ja tellise vahel nakkumist.

3. Siilitada tuleb hoone piistpalk seinad. Niiskuskahjustusi saanud pehastunud palgid tuleb
viljavahetada voimalikult kuiva ja kvaliteestse okaspuitpalgiga. Kuna seinu katab lubikrohv,
siis kahjustunud mahu selgitamiseks tuleks krohv jark-jargult eemladada, kuni joutakse tugeva
ja sdilinud puiduni. Asendatud palgid voib jétta krohvimata. Palgi vahede tihendamiseks tuleb

kasutada linatakku.

4. Fasaadilaudis tuleb puhastada mustusest ja selgitada kahjustunud laudade maht. Vilisel
vaatlusel laudise kahjustusi ei tdheldatud. Puhastamiseks voib kasutada norka survepesu, kui
fassaad on kuivanud, siis tuleks lauad vérvida linadli vérviga. Vérvimisel ajal on soovituslik

tellingud katta vorgu voi kilega, et véltida varvimise ajal liiga intensiivset pdikest.

5. Puidust veelauad tuleb asendada uutega, et viltida betooni edasist kokku puudet sademetega.
Veelauaks tuleb valida voimalikult tihe okaspuit. Veelaua alumisse serva tuleb freesida veesoon.

Veelauad tuleb vérvida linadlivirviga.
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6. Katust kandev talastik tuleb sdilitada olemasoleval kujul. Katusekate vajab tliksikutest kohtades
parandusi. Téhelepanu tuleb podrata korstna ldbiviigu juures, kolmandal korrusel on korstna
juures krohv seintelt maha langenud ja piistpalkidest sein selles osas pehastunud. Toendoliselt

sealt ka katus lekib. Katuse plekk tuleks pesta ja kaaluda katusepleki varvimist.

7. Kolmanda korruse vélimised aknaraamid tuleks restaureerida, katkised kohad plommida, puudu
olevad klaasid asendada Ohukese uue klaasiga, vdimalusel taaskasutada vana klaasi.
Klaasimisel kasutada linadli kitti. Vilimised raamid virvida linadlivarviga. Hoone sidilimise
mottes oleks esialgu tarvilik ainult vdlimised raamid restaureerida, et neid saaks uuesti ette
panna ja hoonet ilmastikuolude ja lindude vastu kaitsta. Hetkel on osad avad ilma akendeta ja

sealt pddsead linnud veepaagi ruumi.

25



5. KOKKUVOTE

Viljandi raudteejaama veetorn on oma eksisteerimise ajal 1dbinud kahel korral uuenduse. Esimest
korda peale valmimist oli vajadus veetornile lisada puurkaev ja uus veemahuti. 1944. aastal sai
veetorn teise maailmasdja pommitamises pihta. Juurde ehitatud pumbamaja hévis tdielikult. Peale

sOja 10ppu ehitati uus pumbamaja, mis 2019. aastal uuesti lammutati.

Kdikidest nendest tegevustest hoolimata on veetorni algupdrane murtud maakividest miiiiritis
sdilinud koos avade ja tellistest karniisidega. Veetorni sdilitamine on oluline, et tulevased
polvkonnad saaksid nédha tiikikest meie raudteetranspordi ajaloost, selleks tuleks kindlasti ette votta

restaureerimist60d avatdidete ja kahjustunud konstruktsioonides. Sdlima peab senine hoone maht.

Veetorni restaureerimise korral oleks voimalus sinna teha vdike muuseum. Esimese ja teise korruse
ruumid seda vdimaldaksid. Kolmandale korrusele kus asub veepaak on juurdepiis raskendatud,
kuna uks mis viib torni iilemisele osale on viiga kdrgel. Uheks vdimalikuks lahenduseks oleks
rajada hoone fassadile ahridektuuriga sobiv keerdtrepp, mis ulatuks ukseni. Voib planeerida
kolmanda korruse perimeetris vaateplatvormi, millest avaneksid vaated piirkonnas asuvatele

tahelepanuviirsetele vaartusikele arhidektuusetele iiksik objektidele.

Kui hoonele sihtotstarbelist kasutust ei leita, tuleks hoone seisukorda parandada konserveerivas

votmes, et edasist lagunemist pidurdada. Kdige paremini sdilib kasutusel olev pérand.
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